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1. Түсіндірме жазба
Осы  жұмыстық оқу бағдарламасы 1410000   «Автомобиль  жолдары   мен аэродромдарды салу»   мамандығы бойынша оқытушы Иманқұлова Ә.С.  дайындаған.
Осы жұмыстық оқу бағдарламасы   «Мамандыққа кіріспе» пәні бойынша білім мазмұнымен дайындық деңгейіне қойылатын талапты жүзеге асыруға арналған техникалық және кәсіптік білім беретін оқу орнының жұмыстық оқу бағдарламасын әзірлеуге негіз болып табылады.
Тақырыптар мен бөлімдер оқылатын (Бөлім) тақырыптарды тереңдету және (немесе) кеңейту жағына қарай оның ішінде аймақтық компоненттерді енгізу есебінен өзгертілуі мүмкін.
Танымдық іс-әрекетті ұйымдастыру формалары ұсынысты сипатта болады.
Бөлімдерді оқуға бөлінген сағат саны ұсынысты сипатта және пән бойынша білім мазмұнын сақтаған жағдайда гана өзгертілуі мүмкін.
Осы жұмыстық оқу бағдарламасы автомобиль жолдары мен аэродромдардың құрылыс технологиясы мен ұйымдастыруын оқытуды қарастырады. «Геология мен топырақтану», «Геодезия», «Жол-құрылыс материалдары» пәндері бойынша білім алушылардың білім, білік, дағдыларына негізделеді.
«Мамандыққа кіріспе» пәнін оқытуда «Автомобиль жолдарының ізденістері және жобалануы», «Автомобиль жолдары мен аэродромдар салу», «Еңбек және қоршаған ортаны қорғау», «Геология мен топырақтану», «Жол-құрылыс материалдары» пәндерімен интеграциялау өткізілуі (ұсынылады) керек.
Материалды оқуда жол қозғалысы ережесінің соңғы өзгерістерін, автомобиль көлігі кәсіпорындарында қозғалыс қауіпсіздігі бойынша жұмыс тәжірибесін есепке ала отырып баяндау қажет.
Осы жұмыстық оқу бағдарламасын жүзеге асыруда дидақтикалық және көрнекі құралдарды пайдалану ұсынылады: плақаттар, модельдер, диапозитивтер, оқу бейнефильмдері, электронды окулықтар, автомобиль көлігі мамандықтарды бойынша оқу әдістемелік бірлестіктерде келісіліп және (немесе) әзірлеген оқу және оқу-эдістемелік құралдар.
Осы жұмыстық оқу бағдарламасы   теориялық сабақтарда алған білімдерін, білік, дағдыларын бекіту мақсатында зертханалық-тәжірибелік сабақтарды өткізуді қарастырады.











2. Тақырыптық жоспар және пән мазмұны

2.1. Пәннің тақырыптық жоспары

	р/с
№
	Күндізгі оқыту нысанындагы оқу уақытының саны (сағат)

	
	
Бөлімдер мен тақырыптар атауы
	
Теория
	
Практика
	
Барлығы

	1 тарау. Автомобиль жолдары мен аэродромдардың құрлысының технолгиясы және ұйымдастырылуы

	
	1 тақырып. Автомобиль жолдары туралы жалпы түсінік 
	2
	
	

	
	2 тақырып. Автомобиль жолы-кешенді инженерлік құрылыс
	4
	
	

	
	3 тақырып. Автомобиль жолдарының басты элементтері
	6
	
	

	
	4 тақырып. Жол төсемесі
	4
	
	

	
	5 тақырып. Жер төсемесі
	4
	
	

	
	6 тақырып. Автомобиль жолдарын іздеу
	4
	
	

	
	7 тақырып. Автомобиль жолдарын жобалау
	4
	
	

	
	8 тақырып. Автомобиль жолдарын салу 
	6
	
	

	
	9 тақырып.  Автомобиль жолдарының қиылысуы мен қабысуы
	6
	
	

	
	Пән бойынша барлығы:
	40
	
	













3. Пәннің жұмыс оқу бағдарламасының мазмұны

Кіріспе

Автомобиль жолдары мен аэродромдарды салу, жөңдеу мен күту бойынша міндеттер.
Қазіргі жол мен аэродром құрылысындағы беталыстар. Оқылатын пәннің мақсаты, оның бағдарламасы. Пәннің басқа пәндермен байланысы.
Пән бойынша нормативтік, анықтамалық және оқу әдебиеті.

1-тақырып. Автомобиль жолдары туралы жалпы түсінік
Автомобиль жолдарының аймақтың экономикалық белсенділік деңгейіне әсері. Нарыққа өнімді тасымалдауға мүмкіндік беруі. Қазіргі кездегі автомобиль жолының сапасы.  Автожол саласына  жаңа талаптардың қойылуы.  Автомобиль жолы мемлекеттің саяси дамуы. Қазақстан Республикасы территориясы  бойынша автожол  саласының  дамуының ұзақ мерзімдік бағдарламасын құрастыру. Автомобиль көлігі жергілікті тасмалдаудың ең ыңғайлы түрі. Қазіргі таңда  ұзақ шақырымдық жерлерге  ауыр жүктер мен жолаущыларды тасымалдауды  атқарады. Ал қалған тасымалдау түрлерін автомобиль жолдары  атқарады. 

2-тақырып.  Автомобиль жолы-кешенді инженерлік құрылыс
	
    Автомобиль жолдары- автомобиль қозғалысы үшін және нақты жылдамдықта  басқа көлік құралдары мен автомобиль қозғалысының қауіпсіздігі мен үздіксіздігін қамтамассыз ететін  қажетті инженерлік құрылыстар кешені,   жүктер мен габариттер сонымен қатар осы кешендерді орналастыруға қажетті  жер бөліктері.
	Автомобильдердің  бір бағытта әр түрлі жылдамдықпен бірінен кейін бірі  қозғалу   нәтежиесінде көлік ағыны пайда болады. Жол бойындағы қозғалыстың негізгі сипаты  көлік құралының жэалпы саны яғни қозғалыс құрамы болып табылады.

3-тақырып. Автомобиль жолдарының басты элементтері.
 	Ұзына бойлық қимасы. үйінді немесе ойық кезіндегі жолдың жиегіндегі (бровка) сызықтың биіктігі мен жердің табиғи биіктігінің арасындағы айырмашылық. Жұмыстық белгі. Нөлдік белгі. Ұзына бойлық қимасының вертикалды масштабы, горизонтальды масштабы. Ұзына бойлық қиманың сызбасы. Жолдың көлденең қимасы. жүру бөлігінің кромкасы. Үйінді. Ойық.

4 тақырып. Жол төсемесі

	Жол төсемесі . Автокөлік қозғалысы үшін жол құрылысының әр түрлі қабатты жол құрылыс материалдардан  тұратын инженерлік құрылым. Жол жамылғысы. Негiз. Негiздiң қосымша қабаттары. Жол төсемесінің негізгі типтері. Жол төсемесінің дреналық қабаты. Жол категориясы мен көліктік пайдалану талаптарына байланысты жол төсемесінің күрделі, жеңілдетілген, өтпелі және төменгі типтері.

5 тақырып. Жер төсемесі

Жер төсемесіндегі топырақтың құрылыстық құрамы мен орналасуы.  
	Жер төсемесін тұрғызу үшін қолданылатын топырақтың екі түрі бар:
- фракцияның құрамы, пластикалық саны бойынша, құмды және шаңды бөлшектердің санына байланысты жол топырақтары;
- машиналардың  өнімділігіне байланысты жер қазатын жол машиналардың топырақты өндіру бойынша күрделігі бойынша 

6 тақырып. Автомобиль жолдарын іздеу
.
	Жаңа автомобиль жолын жобалау алдында жобалау ауданында жолаушылар мен жүкті тасымалдау  туралы нақты мәліметтер. Экономикалық іздестіру. Геологиялық іздестіру. Автомобиль жолын іздетіру кезінде топырақты геологиялық жағдайды зерттеудің негізгі әдісі. Технико-экономикалық негіздеуді іздестіру. Инженерлі-геодезиялық іздестіру. Аэродромдардың алаңын іздестіру. Аэродромдарды салу үшін жол бөлігін таңдау немесе іздестіруді ұйымдастыру.

7 тақырып. Автомобиль жолдарын жобалау.

	Автомабиль жолдарын жобалау. Жобалау сатылары. Жол жобасы және жұмыс құжаттары, жұмыс жобасы. Жобаны құру кезінде келесі жұмыстар. Екі сатылы жоба кезіндегі және бір сатылы жұмысшы жобасы жобалау кезіндгі жоба құрамы. Жергілікті жерге жол трассасын салу қағидалары. Жергілікті жерде трассаны таңдау. Жасыл желекті жерлерде жолды трассалау. Трассаның кеңістікті бір тегістігін қамтамасыз ету. Тегіс және қиылысатын жерде жолды жобалау және трасса салу.  Таулы аудандарда жолды жобалау және трасса салу. Батпақты аудандарда жолды жобалау және трасса салу.

8 тақырып. Автомобиль жолдарын салу.

	«Құрылысты ұйымдастыру» түсінігінің мазмұны. Жол мен аэродромның кұрылысын ұйымдастыру мақсаттары мен міндеттері. Құрылысты индустриализациялау, механизациялау және автоматтандыру. Құрылыс жұмыстарының жіктелімі: даярлау, көлік, құрылыс-монтаждау жұмыстары. Автомобиль жолдары мен аэродромдардың кұрылысы бойынша жұмыстардың құрамы.
Жол құрылысы мен аэродром құрылысының ұйымдастыруына тэн ерекшеліктер. Жұмыстарды ұйымдастыру эдістері туралы жалпы мэліметтер. Сызықты жэне топталған жұмыстар, оларды ұйымдастырудың және өзара байластырудың ерекшеліктері.
Жол мен аэродром құрылысының мерзімділігі «Қыдқы кезең», «Температураның темендеуі» түсініктерінің мазмұны. Қысқы кезеңде орындауға ұсынылатын жұмыстардың түрлері жэне оларды ұйымдастырудың ерекшелігі.

9 тақырып.  Автомобиль жолдарының қиылысуы мен қабысуы
.
	Жолдардың қиылысы  және түйісуі.  Қолданыстағы автомобиль жолдарымен теміржолдардың бір деңгейде қиылысуы және түйісуі . Әр түрлі деңгейдегі қазіргі қолданыстағы автомобиль және темір жолдардың қиылысуы және түйісуі. Автомобиль жолдарының қиылысу және түйсулерін жабдықтау.         Көлік жол айрығы.

3.Оқытудың жоспарланған нәтижесін бақылау

	Оқу үрдісінде 4 аралық аттестатция бақылау жұмысы, 1 сынақ, қарастырылған.
	Бақылау жұмыстары және сынақтар пәнді оқытуға бөлінген жалпы бюджеттік уақыт есебінен жүргізіледі.
	Бақылау аралық аттестаттаудың өткізілуін алдын ала карастырады, оның негізгі нысандары мыналар болып табылады: бақылау жұмысы, тестілеу.
	Тесттерде мына белімдер бойынша сұрақтар енгізілуі тиіс: Бөлім 1. Автомобиль жолдарының басты элементтері-48%
Бөлім 2. Жол төсемесі- 24%
Бөлім 3. Жасанды құрлыстар- 4% 

4. Әдебиеттер тізімі және оқуыту құралдары негізгі оқу әдебиеттері:

1.	Борисенко Р.И., Жаров И.С. Жол-құрылыстық материалдардың кен орындарын ашық әзірлеу және ендірістік кәсіпорындар. - М.: Транспорт, 1985
2. Горецкий Л.И., Бапздо В.И. Полосин-Никитин С.М. Аэродромдарды салу. -М.: Транспорт, 1980
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1-тақырып. КІРІСПЕ. АВТОМОБИЛЬ ЖОЛДАРЫ ТУРАЛЫ ЖАЛПЫ ТҮСІНІК

1.1 Көлік жүйесіндегі автомобиль жолдарының ролі.

Автомобиль көлігі жергілікті тасмалдаудың ең ыңғайлы түрі. Қазіргі таңда  ұзақ шақырымдық жерлерге  ауыр жүктер мен жолаущыларды тасымалдауды  атқарады. Ал қалған тасымалдау түрлерін автомобиль жолдары  атқарады. 
Автомобиль жолдары аймақтың экономикалық белсенділік деңгейіне әсерін тигізеді, нарыққа өнімді тасымалдауға мүмкіндік береді. 
Жолдар халықтың еңбек етуінің кеңейтіп, ал жолдың болмауы халықтың әлеуметтік дамуына әсер етіп, ауылдық жерлердегі жұмыссыздықты тудырып, халықтың жан-жақты мәдени дамуына әсер етеді.  
Автомобиль жолының торабы дамымаған елдерде халықтың әлеуметтік қызметі инфрақұрылымы дамыған елдерге қарағанда   2-3 есе    жоғары. 
Басқа да көлік түріне қатысты автомобиль жолдарының артықшылығы келесіде: 
- біріншіден ол, жүкті бір жерден екінші жерге тасымалдайды; 
- екіншіден жедел жеткізетін жүктерді қысқа шақырымдық жерге емес, үлкен шақырымдық жерге де тасымалдау кезінде тиімді;
- үшіншіден халықтың саны аз аудандарда үлкен роль атқарады, өйткені жүкті тасмалдауды қамтамассыз ету мен қатар жолды салу ауылшаруашылықтың барлық аймағын қамту бойынша жұмыстың барлық түрін, жаңа ірі аудандарда құрылыстың жүруіне ықпал етеді
Төртіншіден, бүгінгі таңда экономиканың дамуын кіші кәсіпкерліктің дамуымен байланыстырылады. Егер көліктік –коммуникативтік тораптардың болмауына байланысты кәсіпкерлер өзіне қажетті өнімдерді тасымалдай алмайды соның есебінде кіші кәсіпкерлік кең көлемде дамымайды
Жоғарыда ай	айтылғандардың нәтежиесінен автомобиль көлігінің болашағы зор екенін көреміз. Қазіргі кездегі ғылым мен техниканың дамуы жүк көтерімділігі жоғары автомобильдердің шығуына ықпал етті. Оларды рационалды қолдану жүкті тасымалдауға кететін шығынды төмендетеді. Бірақ  тасымалдаудың экономикалық тиімділігі жолдың жағдайына байланысты. Автмобиль жолы қозғалыстың жоғарғы жылдамдығын және өткізу қабілеттілігін қамтамассыз ету керек. Бұл халыққа қажетті кірістің көбеюіне және пайдаланудағы тауарды өндіретін  салалардың  дамуына әкеледі. Мұның бәрі ұлттың әлеуметтік дамуына әкеледі.
	Соңғы он жылдықта Қазақстан Республикасы әлемдік интеграциялық процеске белсенді  қатысуда.  Сапалы көлікті инфраструктура сервисті қызмет жоғарғы деңгейімен ішкі және тразитті тасымалдау мен жолаушыларды тасымалдауды қамтамассыз ететін экономикалық элементтің шынайы элементі болып табылады.

	Қазіргі кездегі автомобиль жолының сапасы  автожол саласына  жаңа жаңа талаптар қояды.  Автомобиль жолы мемлекеттің саяси даму болып табылады.
    Онымен қоса ішкі көліктік пайдалану қызметінен басқа жол инфраструктурасы халықаралық транзиттік тасымалдаудағы талаптарды қанағаттандыра отырып, аудан аралық және мемлекет аралық көліктік көпірлердің функциясын атқарады. Қазіргі жағдайда автожолдың инфраструктуралық қызметіне жол саласы өзінің даму жолында пайдаланушылар тарапынан қажет екенін көрсетеді. 
	Автомобиль  көлігіндегі тасымалдау көлемінің өсуі  өнім өндіру көлемінің ұлғаюымен, кәсіпкерліктің дамуымен, қызмет көрсетудің кеңеюімен,  халықтың тұрмыстың жағдайының дамуымен, қажетті шикізат көздері мен жаңа  аймақты игерумен, халықаралық сауда саттықтың кеңеюімен, халықаралық көліктік  дәріздері бойынша транзитті тасымалдаудың дамуымен байланысты.
	Автомобиль жолдары қызмет көрсету мерзіміндегі инвестициялық және ресурстық қорды қажет ететін актив  болып табылады. Дамудың тұрақтылығы мен автомобил  жолының саласының тиімділігін көтеру ұзақ мерзхімді дамудың келесі  тапсырмаларын шешеді:
      - автожол саласының қаржыландыру көлемін сақтау мен оны барлық кешенді жол жұмысчтарын орындау мен күрделі жөндеу мерзімін қадағалауды қажет ететін фактілік қажеттілік;
      - Халықаралық стандарт саласындағы сапаны басқаруды толық енгізу;
      - жалпы  пайдаланудағы тиімділікті көтеру үшін жұмысты өндіру технологиясы мен әдістерін дамыту;
      - Саланы ұйымдастырудағы жалпы тиімділік пен  қызметкерлердің білктілік деңгейін көтеру;
     -  автожол саласындағы даму бағдарламасын өңдеудегі жолды пайдаланушылар мен  қоғамдық қатысуды көтеру;
    -  Қазақстан Республикасы территориясы  бойынша автожол  саласының  дамуының ұзақ мерзімдік бағдарламасын құрастыру. 
	














Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К      
Сабақтың№/Урок 2
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолы – кешенді инженерлік құрылыс
Сабақтың мақсаты/Цель занятия: Тақырыпты оқу нәтижесінде жолдың негізгі конструктивті элементтері туралы түсінік алуы тиіс
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная:оқушыларға өз бетінше жұмыс жасауды үйрету Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия: тақта, ноутбуктен слайдттар көрсету.
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал______________________
в)ТОҚ/ТСО________________________________________________________
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь: Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5-минут.
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15-минут.
ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Автомоьиль жолдарының негізгі конструктивти элементтері және олардың мәні: субұрғыш жүйелерінің құрылыстары мен жер төсемі, жол киімі, жасанды құрылыстар. Жолдың жабдықталуы: қоршаулы, жол белгілері, белгі қою, бағыттаушы жабдықтар, жарық беру желілері, қозғалыспен автоматтандырылған басқару жүйесі, көгалдандыру, кіші сәулет нысандары туралы жалпы түсініктер.45-минут.
ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление:10-15 минут.
IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа: Кесте жасап келу.
V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия Түсінбеген сұрақтарына жауап беру.
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: оқу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.

Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К      
Сабақтың№/Урок 3
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолы – кешенді инженерлік құрылыс
Сабақтың мақсаты/Цель занятия: Тақырыпты оқу нәтижесінде жолдың негізгі конструктивті элементтері туралы түсінік алуы тиіс
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная:оқушыларға өз бетінше жұмыс жасауды үйрету Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия: тақта, ноутбуктен слайдттар көрсету.
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал______________________
в)ТОҚ/ТСО________________________________________________________
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь: Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5-минут.
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15-минут.
ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Автомоьиль жолдарының негізгі конструктивти элементтері және олардың мәні: субұрғыш жүйелерінің құрылыстары мен жер төсемі, жол киімі, жасанды құрылыстар. Жолдың жабдықталуы: қоршаулы, жол белгілері, белгі қою, бағыттаушы жабдықтар, жарық беру желілері, қозғалыспен автоматтандырылған басқару жүйесі, көгалдандыру, кіші сәулет нысандары туралы жалпы түсініктер.45-минут.
ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление:10-15 минут.
IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа: Кесте жасап келу.
V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия Түсінбеген сұрақтарына жауап беру.
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: оқу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.

АВТОМОБИЛЬ ЖОЛЫ-КЕШЕНДІ ИНЖЕНЕРЛІК ҚҰРЫЛЫС
	
    Автомобиль жолдары- автомобиль қозғалысы үшін және нақты жылдамдықта  басқа көлік құралдары мен автомобиль қозғалысының қауіпсіздігі мен үздіксіздігін қамтамассыз ететін  қажетті инженерлік құрылыстар кешені,   жүктер мен габариттер сонымен қатар осы кешендерді орналастыруға қажетті  жер бөліктері.
	Автомобильдердің  бір бағытта әр түрлі жылдамдықпен бірінен кейін бірі  қозғалу   нәтежиесінде көлік ағыны пайда болады. Жол бойындағы қозғалыстың негізгі сипаты  көлік құралының жэалпы саны яғни қозғалыс құрамы болып табылады. Қозғалыс қарқындылығы дегеніміз- автомобиль жолының кез келген қимасындағы бірлік уақыт ішіндегі  көлік саны болып табылады. болып табылады.  Қозғалыс қарқындылығы  бірқалыпты емес . Ол  елді мекендерге жақын жерде қозғалыс қарқындылығы өседі,  және апта күндері бойынша, тәулікте  өзгереді. Мезгілдік тасымалдаудың орны болады. Жол бойындағы көлік ағыны автомобиль  автомобильдердің жүк көтерімділік маркасы бойынша әр түрлі. Фактілік қозғалыс қарқындылығын жеңіл автомобильдерінің эквиваленттік санына  жүк автомобильдерінің жүк көтерімділігіне қатысты  келтірілген коэффициенттерді енгізумен анықталынады.   
Кесте  1.1
	Автомобильдердің типі 
	Келтірілген коэффициент Кприв.

	1. Жеңіл 
2. Мотоциклдер
3. Жүк автомобильдері мен автобустары 
4. Автопоездар
	1,0
0,5
1,5 - 4,5
3,0 –6,0



 	Автомобиль жолдарын жобалау 20 жылдан кейінгі қозғалыс қарқындылығының өсуіне қатысты жүргізіледі. Автомобиль ағынының сипаты орташа қозғалыс жылдамдығы болып табылады. Қозғалыс қарқындылығы аз болған кезде жеке автомобилшьдер өзінің динамикалық сапасын  шығара алады. Қозғалыс қарқындылығ өскенде автомобильдердің әсері байқалып, соның есебінде көлік ағынының кейбір жылдамдығы  анықталынады. Бұл жылдамдық  бірлік уақытта жол бойында жүріп өтетін көлік құралының санының және  өткізу қабілеттілігінің сипаты болып табылады.  

1.1  Автомобиль жолдарының классификациясы 

Қазақстан Республикасындағы пайдаланудағы  автомобиль жолдары шаруашылық автомобиль жолдары,  қала көшелері мен елді мекендердегі  автомобюиль жолдары. Жалпы пайдаланудағы автомобиль жолдары  халықаралық, мемлекеттік, облыстық, аудандық болып табылады.   Құрылыс нормасы мен ережелері бойынша автомобиль жолдары 5 техникалық категорияға бөлінеді.  Яғни,  қозғалыс қарқындылығы жоғары болса жолдың категориясы да жоғары болады. 
Техникалық жол категориясы- жолдың көліктік-эксплуатациялық  көрсеткіштері мен пайдалану құрамының сипаты.
Кесте 1.2 – Автомобиль жолдарының техникалық классификациясы 

	Жол категориясыКатегория дороги
	Есептік қозғалыс қарқындылығы
	Халық шаруашылық және административті мәні бар  автомобиль жолдары 

	
	Приведенная к легковому автомобилю, ед/сут
	В транспортных единицах, авт/сут
	

	Iа
	 14000 жоғары
	9000 жоғары
	автомагистраль халықаралық және  мемелекеттік мәні бар 

	Iб
	14000 жоғары
	7000 жоғары
	Халықаралық және мемлекеттік  мәні бар жылдамдықты автомобиль жолдары (Iа категориялы автожолдан басқа) 

	II
	6000 -14000
	 3000 - 7000
	Халықаралық және мемлекеттік  мәні бар жылдамдықты автомобиль жолдары (IА және  IБ категориялы автожолдан басқа)

	III
	 2000 - 6000
	1000 -3000
	Республикалық және жергілікті мәні бар автомобиль ( Iб және  II категорияларға жатпайтын )

	IV
	200 - 2000
	 100 - 1000
	Республикалық және жергілікті мәні бар автомобиль (Iб,  II және III категорияларға жатпайтын)

	V
	200 дейін 
	 100 дейін
	Жекргілікті мәні бар автомобиль жолдары (және III и IV категорияға жатпайтын)

	Ескерту:
1  Жалпы көлік ағынында  жеңіл автомобильдердің 50%-н құрағандағы көлік бірлігіндегі есептік қозғалыс қарқындылығы  .
2 Ауылшаруашылық және кәсіпорындарға баратын жолдарға тағайындалатын автожорлдар  Iб-V техникалық категориялар үшін есептік қозхғалыс қарқындылығына қатысты тағайындалады.  
3 Ia и Iб категориялы автомобиль жолдарына қатысты  ақпарат I категориялы автожолға байланысты алынады



Барлық жол элементтері есептік жылдамдықты автомобиль қозғалысының қауіпсіздігін қамтамассыз етуге есептелінеді Автожолдың категориясы жоғары болғандықтан ондағы   көліктің есептік  жылдамдығы да жоғары болады.  
Кесте  1.3
	Жол категориясы 
	Есептік жылдамдығы км/ч

	
	негізгі 
	қиылыспалы жерлер 
	таулы жерлер 

	Iа
	150
	120
	80

	Iб
	150
	120
	80

	II
	120
	100
	60

	III
	100
	80
	50

	IV
	80
	60
	40

	V
	60
	40
	30




Сабақтың технологиялық  картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №4
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарының басты элементтері
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Тақырыпты оку нәтижесінде трасса жоспарының негізгі элементтері туралы түсінік алуы тиіс. Трассаның жоспарын жұмырлаудың түрлерін, трасса жоспарының жұмырлауын есептеп шығара білуі керек.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру.
Дамытушылық/развивающая: Оқытудың жаңа әдіс –тәсілдерін қолдана отырып өз бетінше жұмыс істеу дағдыларын қалыптастыру.
Тәрбиелік/воспитательная: оқушыларға өз бетінше жұмыс жасауды үйрету
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал______________________
в)ТОҚ/ТСО________________________________________________________
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь: Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару.
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут 
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру. Табиғи тас материалдары деген не? 10-15 минут.
ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: «Жол трассасы» және «жол трассасының жоспары»түсініктерінің тұжырымы. Трасса жоспарының негізгі элементтері. Сызудың трасса жоспарын бейнелеу. Жоспарда қисықтардың қиылысуы. 40-минут.
ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.
IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:  тастардың түрлерін ажырата білу
V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты қайталау, конспектілеу
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.


Сабақтың технологиялық  картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К     
Сабақтың№/Урок №5
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарының басты элементтері
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Тақырыпты оку нәтижесінде трасса жоспарының негізгі элементтері туралы түсінік алуы тиіс. Трассаның жоспарын жұмырлаудың түрлерін, трасса жоспарының жұмырлауын есептеп шығара білуі керек.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру.
Дамытушылық/развивающая: Оқытудың жаңа әдіс –тәсілдерін қолдана отырып өз бетінше жұмыс істеу дағдыларын қалыптастыру.
Тәрбиелік/воспитательная: оқушыларға өз бетінше жұмыс жасауды үйрету
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал______________________
в)ТОҚ/ТСО________________________________________________________
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь: Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару.
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут 
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру. Табиғи тас материалдары деген не? 10-15 минут.
ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: «Жол трассасы» және «жол трассасының жоспары»түсініктерінің тұжырымы. Трасса жоспарының негізгі элементтері. Сызудың трасса жоспарын бейнелеу. Жоспарда қисықтардың қиылысуы. 40-минут.
ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.
IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:  тастардың түрлерін ажырата білу
V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты қайталау, конспектілеу
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.


Сабақтың технологиялық  картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №6
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарының басты элементтері
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Тақырыпты оку нәтижесінде трасса жоспарының негізгі элементтері туралы түсінік алуы тиіс. Трассаның жоспарын жұмырлаудың түрлерін, трасса жоспарының жұмырлауын есептеп шығара білуі керек.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру.
Дамытушылық/развивающая: Оқытудың жаңа әдіс –тәсілдерін қолдана отырып өз бетінше жұмыс істеу дағдыларын қалыптастыру.
Тәрбиелік/воспитательная: оқушыларға өз бетінше жұмыс жасауды үйрету
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал______________________
в)ТОҚ/ТСО________________________________________________________
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь: Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару.
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут 
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру. Табиғи тас материалдары деген не? 10-15 минут.
ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: «Жол трассасы» және «жол трассасының жоспары»түсініктерінің тұжырымы. Трасса жоспарының негізгі элементтері. Сызудың трасса жоспарын бейнелеу. Жоспарда қисықтардың қиылысуы. 40-минут.
ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.
IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:  тастардың түрлерін ажырата білу
V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты қайталау, конспектілеу
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.


   АВТОМОБИЛЬ ЖОЛЫНЫҢ НЕГІЗГІ ЭЛЕМЕНТТЕРІ
Жол планының элементтері
Жолаушылар мен жүктерді қозғалтқыш қуатының аз шығыны және төменгі бағамен   тасымалдау үшін  жол жергілікті жерде қысқа қашықтық бойынша орналасуы тиіс, яғни  берілген бекеттерді байланыстыратын түзу сызық бойынша. Бірақ кедергілер кей жағдайларда қысқа қашықтықтан ауытқуға мәжбүр етеді және жол жағдайы үшін кедергіні айналып өтудің  оңтайлы орнын таңдауға алып келеді.  
Мұнымен автомобиль жолының әдетте қисықтар мен түйісуден автомобильдердің бір түзуден екінші түзуге біркелкі өтуін қамтамассыздандыратын түзу сызықтан тұратындығы тұратындығы түсіндіріледі (2.1 сурет). 
[image: ]
Сурет 2.1- Пландағы жолдың трассасын жүргізу

Жергілікті жерде зерттеу кезеңінде және топогарфиялық карталарда жобалау кезінде жол трассасы деп аталытын жоль осьін ескереді. Трасса бағытының өзгеруі трассаның бастапқы бағытының жалғасы және оның жаңа бағыттары н түзеетін бұрылу бұрыштарымен сипатталады. 
Трасса бойындағы кедергілерді айналып өту кезінде  жердің беткейлі және жоталы жерлерінде, сондай-ақ төмен жерлерінде ұзына бойлық қима мен планда өзінің бағытын өзгертуін кеңістіктегі жолақ деп атаймыз. 
Трассаның планы- ұзына бойлық қиманың графикалық кескіні жол құрылысындағы  бірден бір жобалық құжат болып табылады.
-бұрылу бұрышы, градус;
Т-тангенс, м;
R-қисық сызықтың радиусы, м;
Б- биссектриса, м;
КС- қисық сызықтың ұзындығы, м;
Д- домер, м.


Сурет-2.2 Бұрылыс  бұрыштарының элементтері 






-  берілген бұрылыс бұрыштарының және - пландағы қисықтың радиусы қисықтың элементтері  тангенс , қисық , биссектриса  және  домер   келесі  формуламен анықталынады:


                       ,  м                                                                  (2.1)

                        м                                                                      (2.2)

                       м                                                             (2.3)

                      , м                                                                  (2 .4)
	


	Пландағы қисықтың геометриялық элементтерінде өтпелі қисықтың  радиусқа және  бұрылу бұрышына қатысты келесі формуламен анықталынады:


      м                                                 (2.5)

        м                                                               (2.6)

    ,  м                                       (2.7)

      , м                                                          (2.8)


- қисық сызықтың ығысуы 


        ,  м                                                      (2.9)


- тангенстің мәні 


      , м                                                                (2.10)

Өтпелі қисықтың L  ұзындығы келесі формуламен  кесте 2.1  анықталынады 
Кесте 2. 1
	Айналмалы қисықтың радиусы R,м
	50
	60
	80
	100
	150
	200
	250
	300
	400
	500
	600-1000
	1000-2000

	Өтпелі қисықтың  ұзындығы L, м
	35
	40
	45
	50
	60
	70
	80
	90
	100
	110
	120
	100




[image: ]
Сурет 2.3 – Пландағы   өтпелі қисықты орналастыру 
 ҚБ мен  ҚС-  түзумен  түйіскен, ӨҚС- R   қисықтың радиусымен өтпелі қисықтың  түйісу  нүктесі 



2.2 Ұзына бойлық қиманың элементтері
Жол өсімен вертикаль жазықтыққа салынған жазық сызбаны  жолдың ұзына бойлық қимасы- деп атаймыз. Жол өсімен вертикаль жазықтыққа салынған жазық сызбаны  жолдың ұзына бойлық қимасы- деп атаймыз.
Ұзына бойлық қима жолдың жекелеген аралықтарының құламаларының шамасына ұзына бойлық еңістік арқылы мінездеме беріп отырады. Сонымен қатар жолдың жүру бөлігінің жер бетінен қаншалықты биіктікте орналасқанын анықтауға қол жеткізеді. Ұзына бойлық еңістік автомобиль жолының көліктік сапасының басты мінездемелерінің біріне жатады.
	Автомобиль жолын тиімді пайдалануда табиғи еңістіктер көбінесе шектелген көрсеткіштерден асып кетіп отырады. Ондай жағыдайларда жердің еңістігіне қолдан түзетулер енгізуге тура келеді. Ондай жер жұмыстары ойпаң жерлерге топырақ үйу, немесе қыр жерлердің топырағын алу сияқты жолдармен іске асырылады.
Барлық жағдайда  жергілікті жағдайда техникалық және экономикалық тиімділік  бойынша: ұзына бойлық қиманың мәнін- 30‰-ге дейін,  вертикалды ойыс қисықтардың радиусын 70000 м-ден жоғары,  вертикалды дөңес қисықтардың радиусын  8000м-ден жоғары, вертикалды ойыс қисықтардың ұзындығын-300м-ден жоғары, вертикалды дөңес қисықтың ұзындығын 100м-ден жоғары    қабылдау керек.
	Жобалық сызық жер төсемесінің  жиегіне қатысты жолдың ұзына бойлық қимасын  сипаттайды және жобалық белгі бойынша жүргізіледі. Бұл қисық сызық бір ұзына бойлық еністіктен екінші ұзына бойлық еністікке өтетін  вертикалды қисық сызықты сипаттайды. Егер жобалық сызық жер бетінен жоғары жүргізілетін болса, жер төсемесін үйіндіден, ал жобалық сызық жер бетінен төмен жүргізілсе жер төсемесін ойықтан  тұрғызамыз.
Ескерілген шаралар барысында жолдың биіктік белгілері жер белгілерімен сәйкес келе бермейді, сол себепті үйінді немесе ойық кезіндегі жолдың жиегіндегі (бровка) сызықтың биіктігі мен жердің табиғи биіктігінің арасындағы айырмашылықты жұмыстық белгі -деп атаймыз. Егер үйіндінің биіктігі 1 м. аспайтын болса, онда жол нольдік белгі арқылы өтеді деп айтылады.
Осының нәтежиесінде ұзына бойлық қима  ең  негізгі құжат болып табылады. Ұзына бойлық қиманың негізінде жол құрылысы жүргізіліп, оны қатаң талаптарға сай безендіреді.ъ
Ұзына бойлық қимаының вертикалды масштабының мәнін горизонтальды масштаб мәніне  қарағанда  жоғары қабылдайды. Масштабтың қатынасы  1:10 құрайды. Түзу жазықтықта өтетін жолдың  ұзына бойлық қимасы үшін горизонталь масштаб 1:5000 (50м-де 1см), вертикалды масштаб- 1:500 (5м-де 1 см). Жердің жағдайы күрделі болатын таулы жерлерде  ірі масштабтар қолданады. Горизонталь масштаб 1:2000, вертикал масштаб 1:200. 
Ұзына бойлық қиманың сызбасы екі бөліктен: жобалық және жазықтық жұмыстың сандық мәліметі келтірілген он екі горизонталь сызбалы тордан және  жолдың осінен алшақ  вертикалды қиманы сипаттайтын жоғары графикалық бөліктен тұрады. 
Жер бетінің сызығын  издестіру жұмысы кезінде аспаптық түсірудің нәтежиесіндегі алынған  белгі бойынша сызады. Бұл  сызықтар жолдың трасса бойынша жергілікті рельефін сипаттайды.
Жобалық сызық жер төсемесінің  жиегі бойынша  жолдың ұзына бойлық қимасын сипаттайды. Оны жобалық есептелген белгі бойынша сызады. Бір көлденеңдегі жобалық белгі мен  жер бетінің белгісінің арасындағы айырмашылықты жұмыстық белгі деп атайды. Ол үйіндлінің биіктігі мен ойықтық тереңдігін  көрсетеді. 
Жобалық сызықты жобалау үшін , ең алдымен  автомобильдің қозғалысының тиімділігі және қауіпсіздігі және жергілікті жердің топографиялық, жер қыртысы, гидрологиялық және басқа  да жэағдайлары ескерілуі кере. Жергілікті жердің рельефі күрделі болған жағдайда  жобалық сызықтың ең тиімжді нұсқасын қабылдау  шекті жобалық нормаға байланысты қиындыққа түседі (ұзына бойлық қималар, вертикалды қисықтардың радиусы және т.б.). Ең тиімді шешімді электронды-есептеуіш машинаның көмегімен  табуға болады. 
Ұзына бойлық қимада  жер бетінің сызығынан 2 см-ге төмен  жер қыртысының құрамын сипаттайтын  трассаның    қимасы жүргізіледі. Жер қыртысы вертикалды 1:50  масштаб қолданылады. (50 см-де 1 см). Сонымен қатар  қиманың үстінгі бөлігінде негізгі өлшемдер  материалдар, жасанды құрылыстарды орналастыру, суағардағы судың деңгейі, реперлердің белгілері мен орналасуы, су өткізу элементтері көрсетіледі. 

Жолдың көлденең қимасының элементтері

	           Жолды орналастыру үшін  жол бөлігін орналастырудағы жергілікті жердің жолағын және ондағы барлық құрылыстар мен жасыл желектерді отырғызуды  жол жолағы  деп атайды.  Салынатын автомобиль жолы үшінжол жолағының енін автомобиль жолының категориясы, жер төсемесінің беткейлігі мен жергілікті жердің жағдайына байланысты тағайындайды.  
            Автомобиль жолының көлденең қимасы деп-жолдың өсіне перпендикуляр  жазықтықтағы жолдың қимасы. Көлденең қиманың негізгі элементінің бірі жер төсемесі болып табылады. Жүру бөлігі мен жол төсемесінің ені жер төсемесінде орналасқан. Жүру бөлігі көлік құралының  қозғалысы үшін   қызмет етеді және әр түрлі жол құрылыс материалдарнынан тұрғызылатын бірнеше құрылымдық қабаттан құралған,  жол төсемесінен тұрады. Жүру бөлігінің екі жағынан жол төсемесінің жиегінің беріктігін арттыру үшін және қозғалыс қауіпсіздігін қамтамассыз ету үшін, сонымен қатар көлік құралының уақытша тұрағы мен жолды жөндеу жұмысы кезінде материалдарды орналастыру үшін  жол жиегі салынады. 
            Жергілікті жердің рельефіне байланысты жер төсемесі үйінді (сурет 2.4) мен ойық  (сурет 2.5 )түрінде кездеседі
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Сурет   2.4 – Үйіндідегі автомобиль жолының көлденең қимасы:
1 – арықтың сыртқы құламасы; 2 – жақтық құламаның түбі (кювет); 3 – үйіндінің құламасы; 4 – жер төсемесінің жиегі; 5 – жүру бөлігінің шеті; 6 – жолдың осі; 7 – жолдың жиегі; 8 – жер төсемесі; 9 – жүру бөлігі
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Сурет- 2.5 Ойықтағы автомобиль жолының көлденең қимасы:
1 - кавальер; 2 – банкеттік (нагорная) арық; 3 - банкет; 4 – сыртқы құлама; 5 – ішкі құлама; 6 – жер төсемесінің жиегі; 7 – жүру бөлігінің жиегі; 8 – жол жиегі; 9  -  жүру бөлігі; 10 – бөлу жолағы
 
          Жол бойынан ағын суды ағызу үшін,  жер төсемесінің екі жағынан бірдей үйіндіні үйу кезінде жақтық арықтар мен резервтер салынады. Ойықты тұрғызу кезіндегі топырақты үйіндіге тасымалдау үшін жолақ шетінен кавалерлерге шығарып тастайды.   
          Артық ылғ,алданудан ойықты сақтау үшін және оны беткейлі жерлерде орналастыру үшін кавалер мен ойықтың құламасы арасында  биіктігі 0,7-0,8 м болатын үш бұрышты қималы топырақ  үйіндісі тұрғызылып,  оны банкет деп атайды. Кавалер ме банкеттің арасын банкеттік канавтар немесе арықтар бөледі. Сонымен қатар беткейлі жерде суды ағызу кезінде  жер төсемесін орналастыру үшін таулы жерлерде арықтар, таулы арықтар немесе канавтар мен басқа да су өткізетін құрылыстар  салынады.
.        Жол жиегі мен жүру бөлігі арасын бөлетін жолақты  жүру бөлігінің кромкасы деп атайды.  Жер төсемесінің ішкі құламасынан  жол жиегін бөлетін жолақ  жер төсемесі деп аталып, олардың арасындағы арақашықтық жолдың жер төсемесінің ені болып табылады. Жер төсемесінің жиегі мен жердің бетіне дейінгі арақашықтық үйінді мен ойықтың биіктігін анықтайды.
         Жер төсемесінің тұрақтылығы мен қозғалыс қауіпсіздігін қамтамассыз ететін беткейлік  және үйінді мен ойықтың жақтық беткейі құлама болып табылады.  Құламаның тіктігі құламаның биіктігінің оның горизонталь проекциясына  қатынасын сипаттайды.   (сурет.2.6):

                                        Н/mН=1:m,                                                  (2.11)

мұндағы m — құламаның проекциясы оның биіктігінен қаншалықты үлкен немесе кіші екенін  көрсететін құламаның биіктігі.
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Сурет 2.6   Үйіндінің құламасынң тіктігін анықтайтын схема

        Қарсы қозғалыс жолағына  шығу үшін I  категориялы атомобиль жолында  бөлу жолақтарын  орналастырады. 
       Жер төсемесінің, жүру бөлігінің, жол жиегінің енін жол категориясы мен көлік құралының есептік жылдамдығына қатысты қабылдайды.  (кесте. 2.2).
        
Кесте 2.2
	Көрсеткіштер
	Жол категориясы

	
	1а
	16
	II
	III
	IV
	V

	Қозғалыс жолағының саны
	4; 6; 8
	4; 6; 8
	2
	2
	2
	1

	Қозғалыс жолағының ені, м
	3,75
	3,75
	3,75
	3,5
	3,0
	—

	Жүру бөлігінің ені, м
	15; 22,5; 30
	15; 22,5;30
	7,5
	7,0
	6,0
	4,5

	Жол жиегінің ені, м
	3,75
	3,75
	3,75
	2,5
	2,0
	1,75

	Бөлу жолағының ені, м
	6
	5
	~
	—
	—
	—

	Жер төсемесінің ені, м
	28,5; 36; 43,5
	27,5; 35; 42,5
	15
	12
	10
	8



Ойықтағы топырақ үйіндіні тұрғызу үшін қажет.  Жер төсемесінің талапты беріктігі ҚНжЕ 3.03.09-2006  талаптарына сай болу керек.
Жер төсемесінің көлденең қимасының құрылымы үйіндінің биіктігі мен ойықтың тереңдігіне, жергілікті жердің рельефіне, жолдң категориясына, топырақтың түріне байланысты болады. 
        I үйіндінің биіктігі 3м-ге дейінгі I -III категориялы автомобиль жолдарына құламаның мәнін  апаттылық жағдайдағы  жолдан қауіпсіз шығуды қамтамассыз етуді ескерумен 1:4-тен төмен тағайындайды., ал  басқа категориядағы автомобиль жолдары үшін  үйіндінің биіктігі 2м болғанда 1;3-ке дейін қабылдайды.  (сурет. 2.7, сурет. 2.8)..     
Берік негіздегі үйіндінің құламасын кесте 2.1 ге қатысты  тағайындау керек. 

1
hp
lp
hн
В
1:4
bоб



1:1,5




1. Сурет 2.7 Құламаның мәні 1:4, 3 м-ге дейінгі қарапайым жағдайдағы үйінді  
     Граница полосы                      отвода     Граница полосы                      отвода


bоб
hн
1:4
1:1,5
1
bk
В







Сурет 2.8  3 метрге дейінгі құлама  беткейлігі 1:4    үйіндінің тар орналасуы

     Граница полосы отвода
В
bоб
1:1,5
1
hн








Сурет 2.9 Биіктігі 3-6 метр, құламаның мәні 1:1,5 болған жағдайдағы көлденең қима 



     Граница полосы отвода
hн
1:1,75
В
bоб
1:1,5
1
6










Сурет- 2.10 Үйіндінің үстінгі бөлігіндегі беткейлі құламалы 6-12м биіктікке дейінгі үйінді, үйіндінің төменгі бөлігінің құламасы 1:1,75 болғандағы 6м биіктіктегі үйінді

        Биіктігі 3м-ге дейінгі үйіндіні тұрғызу кезінде, қарапайым жағдайда, жақтық су ағызатын арықтарда  трасса бойынша резервтер жобаланады. Трасса бойындағы резервтердегі топырақтар мен ойықтардағы топырақтар жер төсемесін тұрғызуға қолданады. Резервтердің көлеме есептеу бойынша  қабылданады. Резервтен алынатын топырақтың көлемі үйіндіге төселетін топырақтың жартылай көлеміне тең болады.   

Кесте 2.3 -  Құламаның шекті мәндері   
	Үйіндінің топырағы
	Үйіндінің биіктігін құламаның шекті мәндері   , м

	
	до 6
	 12 дейін

	
	
	Төменгі бөлігінде
(0-6)
	Жоғарғы бөлігінде
(6-12)

	  Нашар қопсыйтын жыныстар мен тастар    
	1 : 1-1 : 1,3
	1 : 1,3-1 : 1,5
	1 : 1,3-1 : 1,5

	Ірі  кесекті және құмды (майда және шаңды құмдар)
 
	1:1,5
	1:1,5
	1:1,5

	Құмды, майда және шаңды, сазды,  лессовые
	1:1,5
1:1,75
	1:1,75
1:2 
	1:1,5
1:1,75



               Граница полосы отвода
В
bоб
1
bk
1:6 (1:10)
1:4

1 метрге дейінгі қар қалыңдығынан қорғайтын үйіндіні  1:5 пен 1:10 құлама аралығында ашық жобалау немесе үйіндінің астында бөлек жобалау.  (2.11 сурет). Қар жамылғысы  жиі түсетін аймақтағы 1-5 метрге дейінгі тереңдіктегі ойықты  жобалауда құламаны   (1:1,5-1:2) және қосымша ұстындар мен жол жиегінің ені 4 метрден кем емес  жобалауға болмайды. (сурет  2.12,  2.13). 










Сурет 2.11 – Тереңдігі 1м-ге дейінгі ойық

bоб
     Граница полосы отвода
В
bk
1:4
1:1,5
1









Сурет 2.12 Тереңдігі 1-5м аралығындағы ойық
В
1:4
bk
2 – 4 м
bоб
1:1,5555
1










Сурет 2.13 Тереңдігі 5-12м аралығындағы ойық

Сазды топырақтармен ылғалдандырылған майда түйіршікті шаңды құмдарда, жеңіл қопсыйтын және де сызатты тасты жыныстарда,  шаңды сары топырақтарты жынысты топырақтарда арықтың арғы бөлігіндегі ұстындарды  2 метрден жоғары тереңдіктегі  ойықтарда жобалайды. 
Арықтық ұстынның енін майда және шаңды  құмдарда -1м, құламаның биіктігі 6м-ге дейінгі басқа топырақтарда 1м-ден жоғары, құламаның биіктігі 12м-ге дейінгі (16 м-ге дейінгі тасты топырақтарда)-2м деп қабылданады. 
I-III категориялы  автомобиль жолдары үшін ойықтарды жеңіл қопсыйтын тасты топырақтарда арықтық-траншеяның енін 3м-ден кем, ал тереңдігін 0,8м-ден жоғары  мәнде қарастырады. 
Арықтық  ұстындағы   беттің еністігі 20-40% аралығында болады. Тасты топырақтар кезінде  еністіктерді қарастырмауға болып, сонымен қатар құрғақ климаттық жағдайдағы  құмдарда қарастыруға болады. 
  












Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №7
Тақырыбы/Тема занятия: Жол төсемесі 
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Тақырыпты оқу нәтижесінде жабындылардың негізгі түрлері, жол киімдерінің жіктелуі бойынша түсінік алуы керек 
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: 
Тәрбиелік/воспитательная: оқушыларға өз бетінше жұмыс жасауды үйрету
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал______________________
в)ТОҚ/ТСО________________________________________________________
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь: Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.

І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру. 15-минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Жол киімінің элементтері және конструктивті қабаттары. Құрылыс нормалары мен ережесі бойынша жол киімдерінің жіктелімі. 45-минут

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление:15-минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:  тас материалдарының түрлерін анықтау

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия.
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты қайталау
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С. 





Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К      
Сабақтың№/Урок №8
Тақырыбы/Тема занятия: Жол төсемесі 
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Тақырыпты оқу нәтижесінде жабындылардың негізгі түрлері, жол киімдерінің жіктелуі бойынша түсінік алуы керек 
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: 
Тәрбиелік/воспитательная: оқушыларға өз бетінше жұмыс жасауды үйрету
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал______________________
в)ТОҚ/ТСО________________________________________________________
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь: Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.

І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру. 15-минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Жол киімінің элементтері және конструктивті қабаттары. Құрылыс нормалары мен ережесі бойынша жол киімдерінің жіктелімі. 45-минут

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление:15-минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:  тас материалдарының түрлерін анықтау

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия.
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты қайталау
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С. 





ЖОЛ ТӨСЕМЕСІН ЖОБАЛАУ

Жол төсемесі қабатын құрылымдау

Жол төсемесі  –  автокөлік қозғалысы үшін жол құрылысының әр түрлі қабатты жол құрылыс материалдардан  тұратын инженерлік құрылым. 
Жол төсемесін жер төсемесінің нығыздалған және тегістелген қабатының үстіне тұрғызады. Жол төсемесі есептік жылдамдықтағы берілген жүктемеге тұрақты болу керек, және климаттық факторлардың әсеріне тұрақты болу керек.
Жол төсемесінің беріктігі суарағарлар кезіндегі нығыздалған жер төқсемесінің беріктігін қөамтамассыз ету керек. Жол төсемесі тиімді және тұрақты болу керек.  
Жол төсемесі қозғалыс қарқындылығы, қозғалыс құрамы, жүк көтерімділігі, есептік жылдамдыққа қатысты тозуға қарсы берік, қозғалыс жылдамдығы жоғары болғандағы көру арақашықтығын құамтамассыз ететін  жол бетінің тегістігін, автомобиль  дөңгелегінің  жамылғыны бетімен ілігісуін қамтамассыз ететін жамылғының кедір бұдырлығын қамтамассыз ету керек. 
Көлік құралының жүктемеге қарсыласуы мен деформацияның сипаты бойынша жол төсемесі екі топқа қатқыл және қатқыл емес деп бөлінеді.
Қатқыл емес жол төсемесі әр түрлі асфальт бетон түрлері, битум мен цемент, әк таспен, кешенді және басқа да тұтқырғыштармен, әлсіз байланысқан түйіршікті материалдардан (шағыл тас, қиыршық тас, құм және т.б.) тұрғызылған қабатты төсеме. 
Қатқыл жол төсемесіне созуға және негізге жұмыс істейтін негіз бен жамылғы жатады,  ал олардың беріктігі мен қатаңдығы температура, ылғалдылыққа, жүктеменің әсер ету уақытына байланысты емес, сонымен қатар барлық қызмет ету уақыты аралығында біртқтастығын сақтайды:
- цемент бетонды монолитті жамылғы;
- кәсіпорындық және құрылыс материалынан өңделген материалдарды қосқандағы  негіздегі асфальт бетонды және цемент бетонды жамылғы 
- темір бетонды және армабетонды жамылғыдан құралған құрама жамылғы. 
Жол жамылғысы бірнеше құрылымдық қабаттан тұрады. :
жамлығы  – автомобиль дөңгелегiнiң әсерiн қабылдап, оны төменгi жатқан қабаттарға беретiн, сондай-ақ, атмосфералық (табиғи-климаттық) әсерлердi де қабылдайтын жол төсемесiнiң ең жоғарғы қабаты. Жамылғы берiк, тегiс, кедiр-бұдыр болуы керек. Ол, сондай-ақ, жоғарғы оң температураларда пластикалық деформацияларға, жарылуға тұрақты, қажеттi пайдалану сапасын қамтамасыз етуi тиiс. Тозуға тұрақтылық та оған қойылатын қатаң талаптардың бiрi болып табылады және ол барынша су өткiзбегенi дұрыс. Жамылғының құрамына кейде қосымша қабаттар кiредi. Мысалы, қорғаныс қабаты, тозу қабаты. 
Негiз – жамылғымен бiрге түскен кұштi кемiтiп, оны қосымша қабаттарға немесе жер төсемесiнiң топырағына беретiн жол төсемесiнiң берiк бөлiгi. Негiз өз алдына бiрнеше қабаттан тұруы мүмкүн. Оның бiртұтас (монолит) қабаттары иiлудегi созылуға байланыспаған қабаттары ығысуға жеткiлiктi шамада қарсыласа алу керек. Негiздiң жоғарғы қабаттарын томенгi қабаттарындағыларға қарағанда берiктiгi жоғары материалдардан жасайды. Ол материалдар, сондай-ақ барынша аязға төзiмдi (тұрақты), су өткiзбейтiн болуы керек.
Негiздiң қосымша қабаттары – табиғи-климаттық және топырақтық-гидрологиялық жағдайлары қолайсыз жол бөлiктерiндегi негiз бен жер төсемесiнiң топырағының арасында орналастырылатын жол төсемесiнiң қосымша қабаттары.
 Негiздiң қосымша қабаттары негiз бен жамылғымен бiрге құрылымның аязға төзiмдiлiгiн, құрғатуын қамтамасыз етiп, қымбат материалдардан тұратын жол төсемесiнiң жалпы қалыңдығын азайтуға мүмкiндiк беруге тиiс. Басты атқаратын маңыздарына қарай негiздiң қосымша қабаттары аяздан қорғаушы, жылу-изоляциялық және құрғатушы қабаттар деп аталады. Қосымша қабаттарға, сондай-ақ, су және бу-изоляциялық, капиллярды үзетiн, кептелуге қарсы қабаттар да жатқызылады.
· Жол төсемесінің дреналық қабатын үш жағдайда тұрғызады:
 	Дреналық қабаттағы судың оның кеуегіне орналасу жағдайындағы кеуекке сіңуіңің принципіне байланысты;
· Толық жер төсемесінің еніндегі судың шығуы;
· Дреналық қабаттар мен оларды құбыр тәрізді дрендерінің  кебуі немесе шұңқырлармен
 Дреналық қабаттар үшін фильтрация коэффициенті 3 м/тәу жоғары ірі кесекті материалдар: құм, қиыршық тас, күл, шағыл тас пайдаланылады. Суды дреналық   қабаттан  жіберуді асбоцементті және гончарлы диаметрі 80-100мм құбыр қамтамассыз етеді.   
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Сурет 5.1 Жол төсемесінің құрылымдық қабаты
1-беттік кедір бұдырлық  (тозу қабаты), 2-жамылғының жоғарғы ұабаты, 3-жамылғының төменгі қабаты, 4-негіздің жоғарғы қабаты, 5-негіздің төменгі қабаты,6-негіздің қосымша қабаты, 7-төселәнген топырақ қабаты (жер төсемесінің жұмыс істеу қабаты)

 Жол төсемесінің негізгі типтері.

Автокөлік құралы мен жүктеменің қарсыласуы бойынша және климаттық факторларға әсер етуі бойынша жол төсемесі: қатқыл және қатқыл емес болып екіге бөлінеді.  Жол категориясына және жамылғының түріне байланысты жол төсемесінің типі 5.1. кестеде көрсетілген. 
	Жол категориясы мен көліктік пайдалану талаптарына байланысты жол төсемесі: күрделі, жеңілдетілген, өтпелі, және төменгі тип болып бөлінеді.
	Күрделі және жеңілдетілген типті жол төсемесін пайдалану кезінде  жеткіліксіз беріктікті көрсететін жол төсемесіндегі бұзылулар мен деформацияларды болдырмау үшін жобалайды. 
Жеңілдетілген типті жол төсемесін күрделі типті жол төсемесіне қарағанда ұзақ мерзімді қызмет етуге есептейді. Сондықтан да жол төсемесінің бұл түрінің құрылысына ұзақ мерзімді қызмет ететін қымбат материалдарды қолданады. 
Өтпелі типтегі жол төсемесін көлік құралдарынан болатын кейбір деформацияларды ескерумен есептейді. 
Күрделі және жеңілдетілген типтегі жол төсемесінің негізін  талапты беріктікке және жол құрылыс материалдарына байланысты шағыл тастан, күлден, тау руднасының өндірістік қалдығынан тқтқырғыштармен өңделген  тас материалдардан тұрғызады. 
	Өтпелі және төменгі типтегі  жол төсемесін топырақта төсейді, шағыл тасты жамылғына есептегенде оның негізі тұтқырлы және бекітілген материалдардан, күлдер және басқа құрылыс материалдардан болады.  





















	 Кесте  4.1 Жол төсемесінің негізгі типтері және жол категориясы бойынша жмаылғының түрі  
	Жол төсемесінің типі
	Жамылғының негізгі түрлері
	Жол категориясы

	1
	2
	3

	Күрделі
	Цементбетонды монолитті
	I-IV

	
	Темір бетонды құрама армобетонды 
	I-IV

	
	Асфальтобетонды (ыстық асфальт бетон қоспасынан)
	I-IV

	Жеңілдетілген
	Асфальтобетонды (ыстық асфальт бетон қоспасынан)
Сұйық органикалық тұтқырлар мен, минералдар қосылған сұйық органикалық тұтқырларлы органоминералды қоспадан;
Тұтқыр эмульгирлі органикалық тұтқырғышпен; минералдар қосылған тұтұырлы эмульгирленген органикалық тұтқырғышпен; көшеде араластыру және пропитка әдісі бойынша битум  өңделген  тасты материалдардан; сыналы әдіспен төселетін қондырғыда дайындалған шағыл таспен; беті кедір бұдырлы кеуекті және кеуектілігі жоғары асфальт бетоннан; екі беті кедір бұдырлы берік шағыл тастан. 

	III, IV  және екі сатылы II,  IV, V  жол категориясын салу үшін 

	Өтпелі
	Шағыл қиыршықты құмды қоспадан;  аз беріктікті тасты материал мен күлден; әр түрлі жергілікті материалдан бекітілген топырақтан.
	IV, V және екі сатылы құрылысты III  категориялы автожолдың бірінші сатысында. 

	Төменгі
	Тұтқыр материалдарды қолданбағандағы сыналы әдіс бойынша  салынған берік шағыл тастан; топырақтан және беріктігі төмен тасты материалдан.
	V және IV категориялы автожолдың бірінші сатысында. 



Қатқыл  еемес жол төсемесін есептеу және құрылымдау 
Есептік жүктемелер
Қазіргі заманға сай автомобиль жолдарын жүру бөлігіндегі қозғалыс жолағының санын ескергенде есептік жүктемені тудыратын қарқындылыққа  әкелетін   көлік қозғалысы кезінде пайда болған есептік жүктемеге сай жобалану керек: 
- А1  тобы –– 100 кН есептік автомобильдің бірлік осіне нормативті статикалық жүктеме; 
- А1  тобы –– 110 кН есептік автомобильдің бірлік осіне нормативті статикалық жүктеме; 
- А1  тобы –– 130 кН есептік автомобильдің бірлік осіне нормативті статикалық жүктеме; 
	А1  Тобының есептік жүктемесі келесі екі жағдай кезінде орындалады: 
	1. Көлік ағынының құрамында жөндеу жұмысы аралығындағы қызмет көрсетудегі қарқындылықты ескерумен бірлік өске 120 кН жоғары жүктемелі автомобиль болмау керек; 
	2. Жалғыз осьті жолдардағы автомобильдердің жүкетемелік саны 100 кН жоғары, 120 кН кем жүктемесі қызметтің жөндеу аралық мерзімін ескеретін жүк автомбмльдерінің жалпы саныннан 5% аспауы тиіс
	Бірінші белгі байқалған жағдайда А3 (130 кН (13 тс жалғыз оське)) тобындағы жүктеме қабылданады, осыған байланысты егер, көлік легінің құрамында қызмет көрсетуінің жөндеу аралық мерзімінің перспективтерін ескере отырып 130 кН көп осьтік жүктемелі автомобильдер бар болса, онда соңғысы есептік деп қабылданады, ал жол төсемесінің есебі ауыр тасымалданатын құралдарға қолданылатын арнайы әдістемелік жағдаймен орындалады.   
	Екінші жағдайды қадағаламаған жағдайда есептік жағдайға А2   тобының жүктемесі қолданады.     ( бірлік осьтегі 110 кН (11 тс)  ). 
Халықаралық мәні бар автомобиль жолдарының  жол төсемесін жобалау үшін А3. 
Кесте  4.2  -  Жүктеменің есептік параметрлері
	Есептік жүктеме тобы
	Нормативті статикалық ж.ктеме, кН
на ось
	Автомобиль дөңгелегінен жол төсемесіне берілетін нормативті жүктеме , кН
	Жүктеменің есептік параметрлері

	
	
	қозғалыссыз


	Қозғалыстағы


	Жамылғыға дөңгелектің орташа
 есептік меншіктік қысымы, МПа
	Автомобильдің дөңгелегінің ізінің есептік диаметрі D, см

	А1
	100
	50
	65
	0,60
	37/33

	А2
	110
	55
	71,5
	0,60
	39/34

	А3
	130
	65
	84,5
	0,60
	42/37

	Ескертулер -  Сызықтың астында – қозғалыстағы дөңгелек ұшін, сызықтың үстінде – қозғалыссыз дөңгелек үшін.











Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К      
Сабақтың№/Урок №9
Тақырыбы/Тема занятия: Жер төсемесі
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: оқушыларға өз бетінше жұмыс жасауды үйрету
Сабақтың типі/Тип занятия: практикалық 
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал______________________
в)ТОҚ/ТСО________________________________________________________
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь: Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент. 3-5 минут.
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания:тау тастары дегеніміз не? 15-минут.
ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Құрылыс нормалары мен ережесі бойынша жер төсемінің негізгі элементтері: жұмыс қабаты, үйінділер мен ойықтардың негіздері, құлама бөлімдері.  45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.
IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:
__________________________________________________________________
V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия Түсінбеген сұрақтарына жауап беру.
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: тақырыпты қайталау
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.










Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №10
Тақырыбы/Тема занятия: Жер төсемесі
Сабақтың мақсаты/Цель занятия: Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: оқушыларға өз бетінше жұмыс жасауды үйрету
Сабақтың типі/Тип занятия: практикалық 
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал______________________
в)ТОҚ/ТСО________________________________________________________
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь: Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент. 3-5 минут.

І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания:тау тастары дегеніміз не? 15-минут.
ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Құрылыс нормалары мен ережесі бойынша жер төсемінің негізгі элементтері: жұмыс қабаты, үйінділер мен ойықтардың негіздері, құлама бөлімдері.  45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:
__________________________________________________________________
V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия Түсінбеген сұрақтарына жауап беру.

Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: тақырыпты қайталау
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.







ЖЕР ТӨСЕМЕСІ

Жер төсемесіндегі топырақтың құрылыстық құрамы мен орналасуы.  
	Жер төсемесін тұрғызу үшін қолданылатын топырақтың екі түрі бар:
- фракцияның құрамы, пластикалық саны бойынша, құмды және шаңды бөлшектердің санына байланысты жол топырақтары;
- машиналардың  өнімділігіне байланысты жер қазатын жол машиналардың топырақты өндіру бойынша күрделігі бойынша 
Қатты бөлшектердің құрамы мен  түрі бойынша топырақтар:
- түйіршіктер арасындағы пластикалық байланысымен-сазды, байланысқан және аз байланысқан (кесте 4.1);
 - түйіршіктер арасындағы байланыссыз –шағыл тасты (ірікесекті) және құмдар, түйіршіктер арасындағы қатты байланысқан құмдар-тасты, жартылай тасты,
 	Теориялық тұрғыдан қарасақ барлық топырақтарды жол құрылысында қолдануға болады. Бірақ та жеке топырақтар үшін олардың құрамын жақсарту бойынша кейбір конструктивті және технологиялық шараларды қарастырады.   

Кесте 4.1
	Топырақ
	Топырақтың түрлері
	Құмды бөлшектердің құрамы
(құрғақ топырақтың салмағы %)

	құмдақ
	Ірі жеңіл
	≥50

	
	жеңіл
	>50

	
	Шаңды
	20-50

	
	Ауыр шаңды
	<20

	Саздақ
	Жеңіл
	≥40

	
	Жеңіл шаңды
	<40

	
	Ауыр
	≥40

	
	Ауыр шаңды
	<40

	Саз
	Құмды
	>40

	
	Шаңды  (жартылай майлы)
	0,05-0,005мм өлшеміндегі шаңды топырақтан аз  

	
	майлы
	нормаланбаған


Ірі түйіршікті және құмды топырақтар –жер төсемесінің барлық қабаттары үшін жақсы материал болып табылады. Сонымен қатар батпақты жердегі нашар негіздер үшін де қолданылады. 
	Жер  төсемесін тұрғызу үшін келесі жағдайларды қолдануға тиым салынады:
	-   беріктігі төмен, аққыш жағдайдағы сазды топырақтар, сары топырақтар және сары топырақ тектес кеуектілігі жоғары,  ылғалдылығы 40 % болатын сазды шаңдас топырақтар;
- мергелдер- әк тастан сазға айналатын топырақ
 - тығыз, қабатты саздақ-(суда нашао бұзылатын, нашар тығыздалатын)
 - шым тезектер- органды-минералды массалы, 60% өсімдік қалдықтарын құрайды (тез сығылатын);
-  қара топырақтар- гумусты  топырақтар (ылғалдану кезінде өте қатты ісініп, өзінің тығыздығын жоғалтады)
- қара топаырақтар  (ылғалдану кезінде қатты ісініп, тығыздығын  жояды ); 
- тұзды топырақтар- 8% көлемдегі тез еритін тұздар мен хлорлы және 5%  сульфатты тұздалу кезінде.
Жеңіл саздақ- жер төсемесін тұрғызу үшін ең жақсы топырақ болып табылып, жеңіл тығыздалып, тез кебеді; шаңды құмдақ-суды жоғары тамшылы және  нашар ісінетін шаңды құмдақтар, суға қанығу қабілетін жоғалту; тұтқыр материалдармен жақсы өңделеді, жер төсемесінің құрылыс үшін жарамсыз.
Шаңды ауыр құмдақ-ісінетін типтік топырақ, шаңды күйге бейім, жақсы өңделіп, жол құрыфлысында сирек қолданады.
Жеңіл саздақ- байланысты топырақ, ісіну процесіне ұшырауға бейім; жеңіл шаңды саздақ- жер төсемесінің құрылысы үшін онша жарамсыз; ауыр саздақ-тығызщ байланысқан су сіңіргіштігі аз, құмды топырақтарға қоспа ретінде пайдаланылады.
Сазды топырақтар ісін мен шөгі процесіне бейім, оларды өңдеу мен су сіңіргіштігі   қиын. Құмдақты саздақ жер төсемесінің құрылысына жарамды, шаңды саздақ-онша жарамсыз, майлы саздақ-жарамсыз.


















Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №11
Тақырыбы/Тема занятия: Аэродромдар мен автомобиль жолдарын іздестіру 
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: Өз ойларын ашық айтуға тәрбиелеу. 
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь:  Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.

І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15 минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Құрылыс нормалары мен ережесі бойынша жер төсемінің негізгі элементтері: жұмыс қабаты, үйінділер мен ойықтардың негіздері, құлама бөлімдері. Жер төсемге орналастыру. 45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 10-15 минут оқушылардың сұрақтарына жауап беру 

Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты конспектілеу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.






Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №12
Тақырыбы/Тема занятия: Аэродромдар мен автомобиль жолдарын іздестіру 
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: Өз ойларын ашық айтуға тәрбиелеу. 
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь:  Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.

І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15 минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Құрылыс нормалары мен ережесі бойынша жер төсемінің негізгі элементтері: жұмыс қабаты, үйінділер мен ойықтардың негіздері, құлама бөлімдері. Жер төсемге орналастыру. 45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 10-15 минут оқушылардың сұрақтарына жауап беру 

Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты конспектілеу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.





АЭРОДРОМДАР МЕН АВТОМОБИЛЬ ЖОЛДАРЫН ІЗДЕСТІРУ

Жаңа автомобиль жолын жобалау алдында жобалау ауданында жолаушылар мен жүкті тасымалдау  туралы нақты мәліметтер алу үшін экономикалық ізестірулер жүргізу керек. Экономикалық іздестіруге: жолды жүргізу ауданы мен көлік пен жолаушыларды тасымалдауды жүзеге асыратын  барлық өнеркәсіп пен кәсіпорындарды,  есептік жобалау мерзіміндегі көлік ағынының қарқынды өсуін зерттеу жатады. 
Жеке жолдардың экономикалық іздестіруін жол торабының даму схемасы мен тасымалдау, қозғалыс қарқындылығының бағдарлы  сипаты негізінде, құрылыс материалдарын алудың көзі мен құрылыстың құнын бағалау, жол торабының тиімділігін ұсыну негізінде   жүргізеді.
Жүктік және жолаушылық тасымалдауды автокөлікпен өнімді тасымалдаудың көлемі жайлы мәліметті анализдеумен және де оны жеткізу орны мен өндірістік кәсіпорындағы жикізат көзінің көлеміне байланысты анықтайды. 
Жол –пайдаланудағы ұйымдарда көлік құралының маркасы бойынша орташа тәуліктік жылдық қозғалыстың көлемі туралы мәлімет алады. 
Қарастырып отырған жол торабы немесе жобаланатын жолдың жүк көтерімділігі келесі формуламен: 
 


                                  ,   авт/тәу                                     

мұндағы: Q – жылдық жолаушылық және жылдық көлемді тасымалдау, мың.т;
        η – ескерілмеген тасымалдауды қосқандағы жүктік және жолаушылық ағынның өсуін ескеретін коэффициент  (кіші жүктік кәсіпорындар, жоспарда жоқ тасымалдаулар, жеке тасымалдар мен халықтың жол жүруі т.с.с)   1,2 – 1.5 аралығында қабылданады;
       k–іздестіру кезіндегі тағайындалатын тасымалдаудың мезгілдік тепе-теңдік коэффициенті);
      γ – автомобильдердің жүк көтерімділігін ескеретін коэффициент;
      β – автомобильдің жүріп өтуініңпайдалану коэффициенті;
      q – жалпы көлік ағынындағы жүк автомобильдердің орташа жүк көтерімділі.
	Жүк ағынының қарқындылығын анықтау өте қиын тапсырма болып табылады. Жоспарлы тасымалдау анализі жобаланатын жолдың аймағының халық шаруашылығындағы дамуын ертерек  қарастырмайтын салынатын жолдың белсенді ролін ескере алмайды. Жол құрылысының көліктен тыс әсерін есептеу үшін қарқынды қозғалысты есептеу нәтежиесінде жүру жағдайының жолды пайдалану тәжірибиесі бойынша түсету коэффициентін іздестіру керек.
Экономикалық іздестіруді технико-экономикалық негізде жүргізіледі. Осы құжаттың негізінде автомобиль жолының тиімділігіне көз жеткізеді. 
 Технико-экономикалық негіздеуді іздестіруді жүргізу барысында жобаланатын жол бойынша жолаушылар мен жүкті тасымалдау көлемі жайлы, есептелген мерзімдегі қозғалыс қарқындылығы мен жол категориясы, план мен ұзына бойлық қимадағы техникалық нормативтерді, трассаның варианттарын салыстырудың технико-экономикалық салыстыруы жайлы ақпараттар жинайды. Сонымен қатар жер төсемесі, жол төсемесі, жасанды құрылыстар, техникалық ғимараттар мен құрылыстар бойынша жобалық шешімдерді қарастыру керек. 
 Технико-экономикалық негіздеуде салынатын қаржының тиімділігі бағаланып, құрылыс жұмыстарының көлемін және олардың құнын анықтау жүргізіледі. ТЭН қаржы жобалану кезіндегі  қаржы құынан жоғары болмайды.  
 Сонымен қатар ТЭН құрылысты ұйымдастыру сұрақтарын шешу мен құрылыста қолданатын жергілікті кәсіптік өнімдер мен жол-құрылыс материалдарының карьерлері жайлы мәлімет жинап, құрылыс материалдары, металл және темір бетон конструкциялары мен сумен электр энергиясы көзін қамтамассыз етіп, құрылыстың кәсіптік базасының ұйымдастыру базасын білу керек. 
ТЭН құрастыру  барсында жергілікті жерге жолды жүргізу үшін  жерді игеру мен жолды жүргізетін басқа да өнеркәсіптермен жолдың темір жолдар мен құбыр өтпелері, электр тасымалдау жолағымен келіседі.  
   Трассаның варианттарын ұсыну бойынша кешенді инженерлік шешімдер келесі жағдайларды қарастыру керек:
· табиғи ресурстарды тиімді пайдалану;
· қоршаған ортаға автомобиль жолдарын пайдалану мен құрылысқа жағымсыз әсерін алдына алу.
Кез келген аймақты жобалау кезінде, соның ішінде автомобиль жолын жобалау кезінде жобалық шешімдер үшін жер жұмысына қатысты  жолды сипаттайтын технико-экономикалық көрсеткіштердің тиімділігі, сонымен қатар жол қозғалысының қауіпсіздігі мен жолды пайдалану  тиімділігіне байланысты  бірнеше варианттар қарастырылады.
Негізгі ТЭК:
- трассаның ұзындығы мен оның даму коэффициенті;
- бұрылу бұрышының саны;
- бұрылу бұрыштарының суммарлық мәні мен олардың орташа мән.
- пландағы қисықтың радиусының орташа мәні.


                                          , м                                                   

мұндағы: ΣК – қисықтың толық суммарлық мәні;
        Σα – барлық бұрышьтардың қосындысы;
- серпантиндер мен кіші радиусты қисықтың мәні;
- кіші еністікті жол бөлігінің ұзындығы;
- құбырлар мен көпірлердің мәні;
- категория мен тасымалдау ұзақтығына байланысты жер жұмыстарының көлем;
- негізгі құрылыс материалының қажеттілігі.
Бұл көрсеткіштер салыстыратын варианттар туралы жалпы сипат бере алады. Бірақ бұл варианттарды қорытынды таңдау үшін бұл жеткіліксіз. Сондықтан да, ең тиімді варианттарды таңдау үшін құрылысты және пайдалану шығынын ескеретін әдістер қолданылады. Варианттарды экономикалық салыстыру жүкті тасымалдаудағы жылдық пайдалану шығыны мен құрылыс құнын ескеру, жол көліктік оқиғалардың әсерінен болатын шығындар.  Автожолды  бастапқы салуға дейін тиімді капиталдық салымды ескеру керек. Автожолдың құрылысының тиімділігінің критериясы қор салымының экономикалық тиімді коэффициенті болып табылады.
 

                                                ,                                                          
мұндағы: ΔЭ – жаңа жолдың құрылысынан болатын халық шаруашылығындағы экономикалық тиімділік ;
        К –  жаңа  салынатын автожол үшін капитал салымы.  
	Жаңа жолдардың құрылысы немесе ескі жолды қайта салу жүк тасымалдауды тиімді ұйымдастырып, жылдық экономикалық тиіміділікті қамтамассыз етеді. Халық-шаруашылоығының жалпы тиімділгінің мөлшері келесідей:
1) жүк пен жолаушыларды тасымалдау кезінде автомобиль көлігіндегі экономикалық тиімділігі;
2)  әр түрлі көлік түрі аралығындағы қарқынды жүк айналымын рационалды бөлудің экономикалық тиімдлігі;
3) бірқалыпты көліктік қатынастардың нәтежиесіндегі кәсіпорындағы экономикалық тиімділік;
4) жолды пайдалануға бергеннен кейінгі жаңа табиғи ресурстардың көзін игеру мен жаңа өндірістің дамуының эконоикалық тиімділігі;
5) автомобильдің тасымалдау жағдайын жақсарту нәтежиесінде ЖКО санын азайтудың экономикалық тиімділігі. 
	  Вариантты салыстыру жолының  жобалық шешімінің тиімділігін бірдей уақыттығы және күнделікті шығындағы көрсеткіштер көрсетеді. Салыстыру барлық шығындардың қосындысымен орындалады:


                                  ,                                            

мұндағы: К– соңғы жылдың құрылысына келиірілген бірлік уақыттағы шығын;
      Эt –пайдаланудағы есептік жылдағы күнделікті шығындар (t);
      Т – варианттарды салыстыру уақыты;
      Ен- қаржылық салымның экономикалық тиімділігінің қаржылық салымы   (Ен=0,12);
      Епр – құрылыстың соңғы жылындағы күнделікті шығынның келтірілген коэффициенті (Епр=0,08);
Тиімді вариан ретінде шығын мөлшері аз вариан қабылданады. Капитал салымының нақтылы тиімділігі келесі формуламен анықталынады: 
 

                                      ,                                                        

мұндағы: Эсущ, Эпр – пайдаланудағы және жобалық вариант бойынша күнделікті шығын мөлшері;
      Кпр, Ксущ – бұл жобаланудағы жжәне пайдалану жолындағы қаржы салымына қатысты.
Егер экономикалық тиімділіктің фактілік коэффициенті нормативті коэффициенттен жоғары болса, онда  көліктік құрылыс экономикалық тиімді
 

                                                      ,                                                     (7.6.)

Геологиялық іздестіру

Топырақтық және инженерлі-геологиялық іздестірулер  таңдалған трассаның бағыты бойынша ауданның жағдайын табиғи жабдықтауды зерттеуге негізделеді. 
 Далалық геологиялық іздестірулер:
1) берілген трассаның варианты бойынша топырақты және гидрогеологиялық жағдайды зерттеу;
2)  инженерлі-геологиялық түсірулерді, трасса бойынша геофизикалық және бұрғылы жұмыстарды, үлкен су ғардағы өтпелерде, трассаның жол бөлігінде, жағымсыз табиғи жағдайларды жүргізу;
3) Топырақтың физико-механикалық қасиетін анықтау;
4) Жол-құрылыс материалдарының карьерлерін іздестіру жұмыстарын орындау. 
Жергілікті жердің гидрогеологиялық жағдайларын бағалау үшін аэрогеологиялық әдістер кеңінен қолданылады. Бұл жергілікті жердің шалшықтығын тереңдігі бойынша бағалауға, әр түрлі типтегі топырақты жол бөлігінде, беткейлердің тұрақсыздығын, карстық аудандардың таралуын, жол құрылыс материалдарының орналасу орнын білуге мүмкіндік береді.  Топырақты зерттеу жер төсемесінің негізі ретінде топырақтың құрамы туралы толық мағлұмат береді. Қарапайым жағдаййларда топырақты  топырақтық су деңгейіне дейін, 2м жоғары зерттеу керек.  Топырақтың жақтық тығыздалуы мүмкін болатын жерде негізді жұмыс істеу аймағын көтеретін тереңдікте зерттейді. Автомобиль жолын іздетіру кезінде топырақты геологиялық жағдайды зерттеудің негізгі әдісі  алынған топырақ түрімен механикалық бұрғылау әдісі
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Сурет7.1 –Жергілікті жердің релефіне байланысты шурфтар мен прикоптардың орналасу сұлбасы
1- шурф; 2 - прикопки; 3 – жартылай шурф
	
Шурфты 2м-ге дейін кіргізеді. Шурфтардың саны жергілікті жердің геологиялық жағдайына байланысты болады. Бұрғылы скважина мен шурфты жол бойындағы жолақтың шетіне 200м дейін рельефтің барлық түрінде: су әкетулерде, беткейлерде, төмен жерлерде, жыраларда орналастырады. 
	Бұрғылау скважиналарын шуруфты су деңгейі горизонтына дейінгі жерлерде, шурфтың тереңдігі жеткіліксіз болатын ойықты жол бөлігінде орналастырады. 
 	Тереңдігі 0,5-1,0м болатын прикопкаларды топырақ жағдайын өзгеруін нақтылау үшін шурфтар арасында, орта есеппен алғанда 250-300м аралығында орналастырады. Сулы топырақ болмаған кезде терең ойықтарды тұрғызатын жерлерде  бұрғылы скважиналарды 1-2 м тереңдікте 100-150м сайын орналастырады. Ал үйінді биік болған жол бөлігінде шурфтар мен ұнғымаларды 50-100м аралығында 3-4 метрге дейінгі жұмыс істеу қабатының тереңдігін зерттей отырып орналастырады. 
 	Биік үйіндінің астындағы ұзындығы 10м төмен құбырлар мен көпірлер үшін 5-8м тереңдіктегі 1 ғана ұңғыманы, ал көпірдің ұзындығы 25-30м болған кезде 2-3 ұнғыманы орналастырады. Құбырдың астында жатқан үйіндінің  биіктігі 12м дейін болған кезде, бұрғылау ұңғымасының тереңдігі 8-10м аралығында өседі. 
 	Далалық жағдайда инженерлік-геологиялық іздестірудің негізінде топырақтың құрамы мен беріктігі жайлы мәлімет алыну керек. Тоырақтың материалын іздестіру бойынша жолдың ұзына бойлық қимасына 1:50 масштабта жердің бетіне паралель топырақ қимасын жүргізеді. 
	 
[image: ]

Сурет - Топырақ бетінің ұзына бойлық қимасы

Жол құрылысын жүргізу үшін жол-құрылыс материалдарының үлкен көлемі қажет.
 Жол-құрылыс материалдарының карьерін іздестіру өте маңызды тапсырма болып табылады. Жол құрылысына қажетті кәсіптік өнім мен жол құрылыс материалдарын пайдалану тасымалданып әкелінетін табиғи құрылыс материалдарымен салыстыру бойынша құрылыстың құнын төмендетеді. 
	 Минералды құрылыс материалдарының шығу көзін іздестіру геологиялық және топографиялық картаны іздестірумен басталады. Құмның орналасу жерін іздестіру трассаның екі жағынан 10км дейінгі ендікте, ал тас пен қиыршық тасты 40км-ге дейін зерттейді.  
	 Құрылыс матерриалдарынң шығу көзінің қарқындлығын іздестіру жұмыстары арқылы   қабатының қалыңдығы мен материалдардың сапасын бағалауды анықтаймыз. Материалдарды сынауға алу үшін 1м тереңдікке дейін 2-3 шурф ашады немесе ұңғыманы орнатады.
	Бөлікті іздестіруді қалаған жол бөлігінде өңдейді. Материалдардың көлемі келесі формуламен анықталынады: 


                                           м3                                                        

мұндағы:	S – материалдардың орналасу көзінің алаңы, м2;
	hср – материал қабатының орташа қалыңдығы, м.






Автомобиль жолдарын қайта салу кезіндегі техникалық шешімдер

	Жолды қайта салу жобасын  құрастыру кезінде жолдың пайдаланудағы жағдайы,   техникалық құжаттар бойынша анализі, жол көліктік оқиғалар туралы мәліметтерінің ролі үлкен.
	Далалық жұмыстардың басталуына дейін құрылыс жүретін жол бөлігі туралы алдын ала мағлұмат алу керек. Қайта салуға жататын жол бөлігіндегі далалық жұмыстар жаңа жолды іздестіру сияқты жүргізіледі.
Жұмыстың бұл түрін ешбір үзіліссіз жүргізіп, ерекше көңіл техникалық қауіпсіздік талаптарына бөлінеді.  Жол төсемесін зерттеу құрылымдық қабаттардың қалыңдығын анықтаумен жүргізіледі. Жамылғына зерттеу кезінде оның тегістік дәрежесін айырып, деформацияның түрі мен сызаттарды анықтайды. 
 	Жол төсемесінің беріктігі  есептік автомобильдегі олардың иілуін өлшеумен бағаланады. 
	Су ағарлардың суды өткіз қабілеттілігін атқара алатын су ағар құрылыстары үшін мәліметтер жинайды
	Нақты техникалық іздестіру нәтежиесінде басқа да барлық материалдардан басқа іздестірілетін жаңа жолдардан басқа да 
- жасанды құрылыстардың ведомосы немесе эскизі;
- осы құрылыстарды қайта салу мен жөндеумен байланысты жұмыстың көлемінің ведомосы;
- жол төсемесінің қалыңдығын өлшеу графигі мен ведомосы;
- жолды жабдықтау мен жол белгілерінің ведомосы;
- пайдаланудағы сызықты ғимараттың орналасу графигі мен ведомосы.
	Автомобиль жолдарын қайта салу мен күрделі жөндеу жұмыстары көлу қозғалыстың  қызмет көрсетуі талаптарға сай болмаған жағдайда жүргізіледі. Осының есебінде барлық жол бөлігін қайта салу немесе   жоғарғы нормативтерге сай  жол бөлігін салу қажет болады. Жолды қайта салудың қажеттігін негіздеу экономикалық ідестірудің нәтежиесі болып табылады. 
	Қайта салу жобасы өткізу қабілеттілігіне, автомобиль қозғалысының жылдамдығының артуына, қозғалыс қауіпсіздігін қамтамассыз етуге бағытталады. 
	Жолды қайта салу жобасында
- ұзына бойлық қима мен трассаның планын жақсарту, қисық жол бөлігін түзету, қисықтың радиусын кеңейту, тік ұзына бойлық еністікті төмендету мен көру арақашықтығын қамтамассыз ету, автопоъездар мен жүк автомобильдерінің көтерілуіне жүру бөлігіне қосымша жолақ салу;
- автомобиль мен темір жолдармен әр деңгейде қиылысуды немесе бағытталған аралшаларды қайта салумен бір деңгейдегі қиылысулардың конструкциясын жақсарту;
- елді мекендерді айналып өтуді салу;
- жүру бөлігі мен жер төсемесін кеңейту;
- шеттік жолақтарды салу мен жол төсемесін күшейтіп, жамылғының типін жетілдіру;
- шалшықты және ісінуге бейім жерлерде оның тұрақтылығын жоғарылату үшін жер төсемесін қайта салу;
- жаңа габариттер мен жүктемелерге байланысты жасанды құрылыстарды қайта салу, сызықты ғимараттарды салу, қызмет көрсету станцияларын салу, техникалық көмек көрсететін пункті, жанар-жағар май станциясы, қонақ үй, асхана, демалыс алаңы, сонымен қатар жол белгілерін орнатау;
- жолды жасанды және сәулетті безендіру;
- қайта салу тек аптталығы жоғары болатын немесе жол көлігінің сапасы төмен болатын жол бөлігінде салыну керек.

































Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №13
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарын жобалау 
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: Өз ойларын ашық айтуға тәрбиелеу. 
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь:  Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.

І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15 минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Жоба жергілікте жолдың жағдайы туралы нақты шешім беруі, жер жабынының және жол төсемесінің қайта құрылысы дәлме дәл есеппен шешіліп, автомобиль жолы пйдалану барысында көптеген жылдар бойына заманға сай ыңғайлы және қозғалыс қауіпсіздігі талаптарына жауап беруі тиіс.
 45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 10-15 минут оқушылардың сұрақтарына жауап беру 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты конспектілеу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.
Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №14
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарын жобалау 
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: Өз ойларын ашық айтуға тәрбиелеу. 
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь:  Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.

І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15 минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Жоба жергілікте жолдың жағдайы туралы нақты шешім беруі, жер жабынының және жол төсемесінің қайта құрылысы дәлме дәл есеппен шешіліп, автомобиль жолы пйдалану барысында көптеген жылдар бойына заманға сай ыңғайлы және қозғалыс қауіпсіздігі талаптарына жауап беруі тиіс.
 45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 10-15 минут оқушылардың сұрақтарына жауап беру 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты конспектілеу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.
АВТОМАБИЛЬ ЖОЛДАРЫН ЖОБАЛАУ


Автомобиль жолдарын қайта құру немесе құрылысының жобасын жоблау негізі үшін жол-экономикалық жәнее инженерлік зерттеулер материалдары болып табылады. Автомобиль жолдарының жобасын жобалық ұйымдар құрастырады.
Жоба жергілікте жолдың жағдайы туралы нақты шешім беруі, жер жабынының және жол төсемесінің қайта құрылысы дәлме дәл есеппен шешіліп, автомобиль жолы пйдалану барысында көптеген жылдар бойына заманға сай ыңғайлы және қозғалыс қауіпсіздігі талаптарына жауап беруі тиіс.
 Жобада автомобиль жолының барлық элементтерінің өлшемдері техникалық сауатты негізделген, құрылысты материал жабдықтарымен қамтамасыз ету мәселесі шешілген, жол-құрылыс материаларының металық құны анықталған болуы тиіс. Жобада жасанды ғимараттар үшін құрылысты конструкциялармен және әшекейлермен қамтамасыз тетін көзді тағайындайды, топырақты және жергілікті материалдарды қолдану мүмкіндіктерін қарастырады.
Құрылысты қаржыландыру және есептеулер бекітілген жоба сметасы бойынша жүргізілетін болғандықтан барлық аталған мәселелер егжей-тегжейлі өңделуі тиіс.
Жобаны құру кезінде келесі жұмыстарды орындайды: бірнеше нұсқаларды негіздегеннен кейін трасса жоспарын рәсімдейді; одан арғы гдравликалық есебімен жасанды ғимараттың тұратын орнын тағайындайды, барлық су әкететін ғимараттардың жобасын құрайды; жобаалық сызықты түсірумен ұзына бойлық қиманы рәсімдейді; сазды, қисық таулы жерлердегі жер жабынының беріктік есебін орындайды, өзеннің  поймалы бөлігінде жер жабынының конструкциясын анықтайды; типтік жоба альбомына жол жабыны конструкциясының бірнеше нұсқаларын өңдейді; жол-құрылыс материалдарын алу көзін қарастырады, олардың көлемін анықтайды, трасса маңы карьерасы сызбасын әзірлейді; қорозғалысқа қызмет ету үшін автокөлік және жол қызметті ғимаратын орналастыру мәселесін шешеді; қоршаған ортаны қорғау шараларын қарастырады; жолды қысқы күту бойынша шараларды өңдейді, тайғаққа қарсы матриалдар базасын орналастыру, қардан қорғайтын ағаштар отырғызу және щитерді орнату шараларын өңдейді; жол бойына жол-құрылысын ұйымдастыру сызбаларын орнатуды санайды, олардың беріктігін анықтайды; жұмыстарды орындау мерзімі көрсетілген жерлерге сызықтық календарлы сызбасын тұрғызады, еңбек ресурстарының, машиналардың, материалдар қажеттілігін анықтайды.
Құрылыстың сметалық құнын: жұмысшы сызбалар бойынша құрастырылған смета бойынша; үлкейтілген сметалық нормативтермен; типтік және қайта қолданылатын жекелеген жоба бойынша анықтайды. Барлық осы есептеулерді бірыңғай жинақталған сметалық есепке жиынтықтайды.
Жобалық құжатты рәсімдеуді ЕСКД және ЕСПД талаптарына сай жүзеге асырады. Жаңа және қайта құрылатын автомобиль жолдарының жұмысшы сызбаларын 21.511-83 «Автомобиль жолдары. Жер жабыны және жол төсемесі» МЕСТ-і бойынша орындайды. .

Екі сатылы жоба кезіндегі және бір сатылы жұмысшы жобасы жобалау кезіндгі жоба құрамы. 

Автомобиль жолының жобасы құрылыс ұйымына берілетін бір қатар құжаттардан тұрады. Қосымша материалдарды жобалау ұйымының мұрағатында сақтайды.
Нормативті құжаттардың талаптарына сәйкес автомобиль жолының құрылысына немесе күрделі жөндеуге жоба эталонын әзірлейді. Эталон талаптарына әйкес жобалаушы ұйымдар жаңа жобалар рәсімдеуі тиіс. Барлық жобалық құжаттарға орындаушының және жобалаушы ұйымның жеткшісінің қолы қоюылы керек. 
Автомобиль жолы құрылысының жобасы келесі бөлімдерден тұрады:

1 Бөлім. Жалпы түсідірме жазба (жобалау үшін қолданлатын деректер, көлік жұмысын және жүк күштемесінің көрсткіштері, аймақтың суреттемесі, оңтайлы нұсқаны таңдаудың негіздемесі, салудың экономикалық тимдлігі бойынша деректері, құрылысты негізгі құрылыс материалдарымен қамтамасыз етудің транспорттық сызбасы). Жол трасссының жоспары кіші бөлім болып табылады. 
 2 Бөлім. Құрыыстық шешімдер. (бірнеше бөлімдерге бөлінуі мүмкінм).
2.1. Құрылыс алаңын дайындау. (инженерлік желілерді қайта орнату, қолданыстағы ғимараттарды сырып тастау және көшіру). Қоршаған ортаны қорғау. 
2.2. Жер жабыны және жол төсемесі. (ұзына бойлық қима, жер жабыны және жол төсемесі конструкцияс, жер жұмыстары көлемін анықтаумен жер жабыны конструкциясыныың көлденен қимасы);
2.3. Жасанды ғимараттар. (жасанды ғимараттардың сызбасы, су өткзетін құбырды, көпірлерді, жол өтпелерін, жаяу жол көпірлерін, тоннелдерді, арнайы ғимараттарды орындау үшін жұмыс көлемі);
2.4. Қиылысу және жанасу. (бір немесе әртүрлі деігейдегі жол көлік айрығының сызбасы);
2.5. Жол құрылғылары және жолдың жабдығы. (жол құрылғысының сызбсы, байланыс, дыбыс белісі, жарық беру);
2.6. Жол және автокөлік қызметі;
2.7. Құрылыс материалдары. (жол құрылыс материалдарының физика-механикалық құрамының сараптамасымен кен орнының ведомосты);
2.8. Қоршаған ортаны қорғау. (қоршаған ортаны қорғау бойынша кешенді шаралар).
3 Бөлім. Құрылысты ұйымдастыру. Жол құрылысының сызықтық календарлы графигі.
4 Бөлім. Сметалық құжаттар. 
4.1. Жинақты сметалық есеп;
4.2.  Нысанды және локальды сметалық есеп;
4.3. Жекелеп бағалау каталогы.
5 Бөлім. Жоба паспорты.
Екі сатылы жобалау кезінде жоба құрамына жұмыс құжаттары қосылған. Жұмыс құжаттарын құрылыс алдында қосымша инженерлік зерттеулер негізінде құрастырады: әртүрлі коммуникацияларды қайта құрумен байланысты жұмыстарды атқарады; қолайсыз жағдайдағы трассаның аздаған бөлігін жобалау (әлсіз топырақтар, жыралар, құламалар); жер жабынының конструкциясына жеке жоба жасайды; жергілікті жағдай деректері үшін ұзына бойлық қима сызбасын өңдейді. Барлық сызбаларға қажетті материалдар ведомосты құрылуы тиіс.
Бір сатылы жобалау кезінде күрделі емес нысандар үшін қайта қолданылатын жоба және типтік жоба бойынша әзірлейді. Жұмыс жобасында екі сатылы жобалау кезінде өңдейтін жұмыс құжаттарындағы тапсырмаларды шешеді. 
Басты инжеер жобаланатын жолдың тиімділігіне, сенімділігіне, қауіпсіздігіне көп жылдығына жауапты болады.
Жоба материалдарының мұқабасы, жалпы түсіндірме жазбасы институттың директорымен, институттың бас инженерімен, жобаның бас инженермен қол қоюылуы тиіс; жол трассасы енгізілген және жол трасса жоспарына – жол жобалау бөлімінің бастығының қолы қоюылы тиіс.
Жобаның басқа материалдарына жобаның бас инженері, жол обалау бөлімінің бастығы, қалыпты бақылау және орындаушылар қол қояды.

Жергілікті жерге жол трассасын салу қағйдалары.
Жергілікті жерде трассаны таңдау.

Автомобиль жолдарының желісі негізінде әзірленген инженерлік-техникалық зерттеулер және экономикалық қорытындысы бойынша жол трассасының жалпы бағытын қабылдайды. Бірақ, көптеген аймақтарда жергілікті жердің аталған аймағы үшін бір жақсысын таңдаудан трасса нұсқасын конструкциялау мүмкін. Ең жақсы нұсқаны таңдау кезінде пайдалану-техникалық көрсеткіштерін, келтірілген шығындарды есепке ала отырып жолдың құрылыс құнын, әр нұсқа бойынша қозғалыс қауіпсіздігін және ыңғайлылық деңгейін егжей-тегжейлі қарастырады. 
Трасса варианттарын салған кезде келесі шарттарды ұстану керек:  негізгі техникалық нормалар бойынша ҚНжЕ талаптарын және аталған техникалық категория үшін көрсеткіштерді ескеру керек (жоспардағы радиус, ұзына бойлық еңістіктер, вертикаль ойыстың және қисық дөңес радиустары); трассаны мүмкіндігінше екі елді мекен арасындағы ауалық сызыққа жақын қысқа аралықта жүргізу қажет.трассу; жергілікті жердің табиғат жағдайы ескеріледі (топографиялық, геологиялық, гидрологиялық, метеорологиялық); жобаланатын районның жағдайлық ерекшеліктері ескеріледі, бағалы егістіктрдің бар болуы, қорықтар, қолданыстағы құрылыстар, әртүрлі коммуникациялар; елді мекенді райондары арасында трассаны салу мәселесін шешеді; су ағысының қиатын нұсқаларын қарастырады; жасыл желкенді жобалау талаптарын ескереді және жол қозғалыс қауіпсіздігін, ыңғайлылықпен қамтамасыз ету ескеріледі.
Автомобильжолының трассасы әдетте елді мекеннен немесе қолданыстағы жолға түйісетін орыннан басталады. Трассаны жобалауға берілген тапсырмаға сәйкес трасса бірқатар аралық тіреулі бекеттерден өтуі тиіс. Трассаның аралық тіреу бекеттерінен өтуі міндетті болып саналады. Оларға: елді мекендер, қоланыстаға автомобиль және темір жолдарымен қйылыстар, ірі су жолды өзендер жатады.  
Тура, бастақы байланыстырушы, аралық және соңғы трассалар бекетін ауалық сызық деп атайды. Олар автомобиль жолы трассасының ең қысқа  бағытын анықтайды. Көптеген биік және контурлы кедергілер жобалаушыны экономикалық тұрғыдан ақталған трассаның түзу сызықтан ауытқуды орындауға мәжбүрлейді. 
Жергілікті жерде контурлы кедергіге перспективті даму шекарасы ибар елді мекендер, өзендер, қорықтар, ерекше бағалы егіндіктер жатады. Биік кедергілерге ... жатады.
Масштабтың 1:50000-1:25000 және  1:10000 топографиялық картасы бойынша жол трассасы кедергілерді айналып өтетін нүктелер қатарын белгілейді. Осы нүктелердің өз ара байланысы ауа сызығының бәсекелестік нұсқасын береді. Магистральды жүрісті тек бйіктік немесе контурлы кедергі есебінде салмайды, картадағы горизонтальдардың орналасуына да байланысты салады. 
Жазықты жүріс жазықты жерлерде және аздаған жоғарылау бар тегіс су бөліктерінде кездеседі, жоспарда жолдың ең қысқа бағытына ие және аздаған су ағынын кесіп өтеді. 
Трасса су бөлігінің ұзына бойынан өтетін болса су бөлікті жүріс орын алады. Осыған орай суды әкету қамтамасыздандырылған болады, аздаған жасанды ғимарат қажет болады. Жіңішке су бөлімдері трассалауды күрделендіреді. 
Трассалау кезінде нулы жерлерде берілген категория үшін жіберілетін еңістіктен асып кететін аймақтар кездеседі. Мұндай жағдайда трасса ұзындықпен су бөлігі жақтауы бойынша өткенде қисық таулы жүрісті қолданады. Осыған орай қисық таулы жерде құрылыс жұмысын ұйымдастыру қиындайды; үйінділер, жарлар кездеседі, таулы жерлерде су басуыда мүмкін.
 Трасса жоспарда  извилистая бірақ, өзеннің су баспайтын жазығында жіерілетіннен аз біртегіс еңісті болуы мүмкін. Өзеннің жалпы бағытының салдарынан жолдың извилистостьы айтарлықтай өседі. Трасса аздаған ұзына бойлық еңіске және өзенді далада кездесетін жасанды ғимараттардың мәнді санына ие.
Ірі су жолы өзені қйылысы кезінде өткізу орнын құрылыс құнын және ыңғайлы түсу аймағындағы көпірді пайдалануды, тура сызықты арнаны, берік топырақтады, ауыл шаруашылық жерледің су баспайтындығын есепке ала отырып таңдайды.
Бағалы жерлерден амалсыз өту жағдайында жер иесімен келісі жүргізеді және шығынның өтем ақысын өтейді. Трассаны қорықтың территориясынан өткізу, жекелеген егідіктер арқылы, жемісті бақша арқылы, бағалы отығызулар арқылы салуға кеңес берілмейді.

Ұзына бойлық қиманы жобалау.
Жобалаудың ең күрделі, жауапкершілікті және қиын кезеңдері ұзына бойлық қимаға жоба сызығын түсіру болып табылады. 
Жоба сызығын салу әсер етеді:
- жолдың осьі бойынша жер бетінің үзын бойлық қимасы (кейбір учаскілерде ол үлкен биіктікте болуы да мүмкін);
- жер жабынын орнату үшін топырақтың жарамдылығы және жер массасын таратуды шешуге мүмкіндік беретін топырақтық-беттік жағдай;
- жол жабыны және жер төсмесінің құрылымы байланысты болатын климаттық факторлар;
- су өткізетін және су әкететін ғимараттар өлшемін және типін анықтайтын гидралогиялық жағдайлар;
- жол құрылысына ктетін келтірілген суммарлы шығынды қамтамасыз ететін экономикалық жағдай.
Жоспарда және ұзына бойлық қимада трасса салу кезінде негізгі және шешуші фактор қозғалыс қауіпсіздігі талаптары болып табылады.
Қозғалыс жылдамдығы автомобиль жолының көліктік-пайдалану сапасының негізгі көрсеткіші болып табылады. Әртүрлі жол жағдйлы учаскілердің қайталануы, жолдың шекті көріну орындары, биік түсулер және пландағы бұрылысы бар көтерілістер өо-ғалыс жылдамдығын мәнді өзгертеді және жүргізушіден сақтықты жоғарылатуды және абай болуды талап етеді. Әр жүргізуші  жол жағдайымен санасуға және қауіпсіз қозғалысты таңдау тиіс. Жобалаушы әртүрлі жылдамдықтағы қозғалыстағы жоспардағы және ұзына бойлық қимадағы учаскілердің дұрыс үйлесу тапсырмасын шешуі міндеттң.
Жоспардағы және ұзына бойлық өимадағы қисықтардың біркелкілігі негізінен қисық радиустарынан және ұзындық қатынасына, сондай-ақ, бір-біріне қатынасы бойынша жоспарда және ұзына бойлық қимада қисықтың негізгі элементтерінің араласуына байланысты. 
Егер жоспардағы қисық вертикаль өисықтан мәнді қысқа болса, онда жол отырулар мен сынықты болады, осыған байланысты жүргізуші үшін қысымды жағдай туады және ол жылдамдықты азайтады. Түзу учаскілерде кіші радиусты вертикаль дөңес қисықты жобалауға кеңес берілмейді. Вертикаль және горизонталь қисықтар дәлме-дәл келге кезде, вертикаль және горизонталь ұзындықтары тура келуі керек немесе горизонталь қисық вертикаль қисықтан ұзын және үлкен радиусты болуы керек.
Ең қауіпті учаске болып жоспардағы қисықтың соңының ойыс және дөңес қисықтармен түйісетін орны саналады. Жоспардағы күтпеген бұрылыс   жүргізуші егер минималды жіберілетін вертикаль дөңес қисық қолданылған болса жолдың ары қарайғы бғытын білмейтін жағдайды туғызады. Мұндай жағдайларда апаттақ жағдайды болдырмау мүмкін емес. Осындай жағдайлар түнгі уаұытта дөңес қисық учаскесінде орын алады. Жобалаушылар берілген жол категориясы үшін ұзына бойлық және жоспар элементтері үшін шектік мөлшерлерді үлкейтуге тырысулары керек. Жоспарда және ұзына бойлық қимада минималды жіберілетіннен көбірек қисық радиустарын қолдану жолды қайта жөндеу кезінде жер төсемесінің құрылымын саұтап қалу мүмкіндігін береді.
Жергілікті жағдай талабы және экономикалық біртұтастық ақталғанда барлық категориялы жолдарды жобалау кезінде келесі талаптарды сақтау қажет: ұзына бойлық еңістіктер 30 ‰ кем болмауы керек; автомобиль аялдамасы үшін көріну қашықтығы 450 м-ден кем болмауы керек; жоспардағы қисық радиусы - 3000 м кем болмау керек; дөңес қисық радиусы - 70000 м кем болмауы керек; оиыс қисық радиусы - 8000 м кем болмауы керек; дөңес қисық ұзындығы - 300 м ке емес, дөңес қисық ұзындығы - 100 м кем емес болуы керек.
Еңістердің алгебралық әртүрлілігі кезінде II категориялы жолдар үшін Δi кіші 5 ‰, ІІІ-категориялы жолдар үшін  10 ‰ – кіші, IV және V категориялы жолдар үшін 20 ‰ кіші емес, вертикаль қисықтардың жобалық сызықтарының сынықтарын кіргізбеуге де болады.
Автомобиль жолдарының бір деңгейде қиылысу және түйісу кезінде жобалық сызықты көрінуді қамтамасыз етумен түзу учаскілерде орналастыруға тура келеді, ұзына бойлық еңістік 40 ‰ аспауы тиіс.
Автомобил0 жолдарының темір-жолмен қиылысуы түзу бұрыштың асымен болуы тиіс, 60° кем емес жолды бір деңгейде қиатын үйір бұрыш жіберіледі. Автомобиль жолдарының қиылысқа кіретін тұстары 50 м арақашықтықта 30 ‰ кем емес ұзына бойлық еңіспен жобалау керек.


Жолдың ұзына бойлық қимасын жобалау үшін берілген деректерді даярлау

Жоспар мен ұзына бойлық қиманың элементтерін өзара түсіністікті және қоршаған өсімдік ортасымен байланыстыра жобалаған жөн. Жер төсемесін жобалау үшін негізгі берілген деректерге жатады: жол осьі бойынша жр бетінің ұзына бойлық қимасы; продольный; ойық тереңдігінің немесе үйінді биіктігінің қатаң белгіленген биіктік жағдайындағы рұқсат етілетін белгілері; жобалық сызықтың ең көп үзына бойлық қимасы; жолдың беттік көріну қашықтығы және қарсы беттегі автомобиль қашықтығы; жолдың ұзына бойлық қимасындағы және жоспардағы қисықтың рұқсат етілетін радиусы; жолдың ұзына бойлық қимасындағы және жоспардағы қисықтың ең кіші радиусы. 
Аталып көрсетілген өлшемдерді есептеулерден кейін қабылдайды және ҚНжЕ қалыпты талаптарына сәйкес жолдарды жобалау үшін техникалы* қалаптармен байланыстырады. 
Жол осьі бойынша жер беті сызығы жобалық сызықтың еңісіне әсер етеді. Жазық жерлерде ұзына бойлық еңістер байқаусыз, сондықтан автомобильдер жылдамдықты арттырады, жер төсемесінің құны минималды.  Қиысатын жерлерде түсулер және үлкен ұзына бойлық қималы биіктер кезектеседі. Еңістің өзгеруі жер жұмыстары көлеміне және жол құнына мәнді әсер етеді. Жолдағы биік көтерілулер автомобиль қозғалысын азайтады және қозғалыс жағдайын нашарлатады. Қиысатын жердегі кішкентай ұзына бойлық еңістер кезектесетін биік үйінділер және терең ойықтар әсерінен жолдың құнын мәнді түрде арттырады.
Нұсқалған белгі – жер төсемесін пайдаланудың қалыпты жағдайын қамтамасыз ететін үйіндінің ең аз биіктігі. Жер бетінен жер төсемесінің жиегінің жоғарылауы сәйкес климаттық жағдайда тез кебуді қамтамасыз етеді. Климаттық жағдайлар жауын-шашынның мөлшерінен, қарқындылыққа, беттік және топырақ суларына, жер төсемесінің су-жылыту   кестесіне мәнді әсер етеді.
Топырақтардың көп тегістелуі, беттік және топырақ суларының жақын орналасуы үйіндіден әлде қайда биік құрылғыларды талап етеді. Нұсқалған белгіні есептеу кезінде жолды жел соғуынан ұшуын болдырмау мақсатында жер төсемесін жоғарылатуға ерекше назар аударылады.
Бақылау белгісі – жолдың жобалық сызығы өтуге тиісті белгісі. Бақылау белгілері биіктігі бойынша қатаң белгіленген және есептеу бойынша анықталатын болуы мүмкін. Биіктігі бойынша қатаң белгіленген бақылау белгілерін олар пайдаланудағы қолда бар инженерлік ғимараттарға жататындықтан өзгертуге болмайды. Оларға жатады: жобаланатын жол қиаып өтетін елді мекендердегі жер төсемесінің жиегі;  темір жолмен бір деңгейде қиылысатын рельстердің басы; автомобиль жолымен бір деңгейде қылысатын осьтр. Аталған бақылау белгілерін жобалау-зерттеу жұмыстарын орындау кезінде анықтайды. 
Басқа бақылау белгілері есебін автомобиль жолдарын жобалау барысында орындайды. Оларға жататындар: құбыр астындағы жр төсемесі жиегінің ең аз белгісі; көпірдің жүру бөлігінің белгісі; сулардың ұзақ туратын орындарында жер төсемесін жоғарылату. Жобалық сызық есеп бойынша анықталатын бақылау белгісінен төмен өтпеуі тиіс. 
Жобалық сызықтың тегістігін, вертикль қисықтардың ену мүмкіндіктерін және жолдың кейбір учаскілерінде көрінуді қалыптастыруды қамтамасыз ету үшін жобалық бақылау белгісінің жағдайын ұлғайту қажеттілігі туындайды. Жобалық сызықты минималды бақылау белгісінен жоғары жүргізеді, осыған орай жол құрылысының құнын қымбаттататын үйінді биіктігі өседі. 
Қауіпсіздіті және жолдағы есептелген жылдамдықтың қозғалыс ыңғайлылығын қамтамасыз ету үшін жоспарда және ұзына бойлық қимада жолдың көрінуін қамтамасыз ету қажет. Көріну жоспардағы қисықта және ұзына бойлық қимадағы вертикаль қисықтарда үлкен радиустарды орнатумен қамтамасыздандырылады. Дөңес қисық радиустарын автомобиль жүргізушісне жолдың беттінің есептік көрінуін қамтамасыз ету жағдайында, ойыс қисық радиусын автомобильге және жолаушыға әсер ететін күш мәніне қатысты анықтайды. 
Вертикаль қисықтардың минимал радиустары жолдың жеткілікті көруінуін қамтамасыз етеді, бірақ минимал ойыстармен дөңес ойыстардың жиі кезектесуі ара тәріздс жобалық сызықты құрайды. Вертикаль қисықтардың ұзындығын бақылауды жобалау қадамын есепке ала отырып жоба сызығын түсіру кезінде жүзеге асырады. Жобалау қадамы ойыс қисықтың және вертикаль дөңестің екі жарты тармағы сиятын жобалау сызығынның учаскесін береді. Бқл әдісті жергілікті рельефтің күрделі учаскесінде минимал радиусты вертикаль қисықты жобалау кезінде жиі қолданады. 


























Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №15
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарын салу
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: Өз ойларын ашық айтуға тәрбиелеу. 
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь:  Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15 минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Автомобиль жолдары аймақтың экономикалық белсенділік деңгейіне әсерін тигізеді, нарыққа өнімді тасымалдауға мүмкіндік береді. 
Жолдар халықтың еңбек етуінің кеңейтіп, ал жолдың болмауы халықтың әлеуметтік дамуына әсер етіп, ауылдық жерлердегі жұмыссыздықты тудырып, халықтың жан-жақты мәдени дамуына әсер етеді
 45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 10-15 минут оқушылардың сұрақтарына жауап беру 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты конспектілеу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.
Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №16
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарын салу
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: Өз ойларын ашық айтуға тәрбиелеу. 
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь:  Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15 минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Автомобиль жолдары аймақтың экономикалық белсенділік деңгейіне әсерін тигізеді, нарыққа өнімді тасымалдауға мүмкіндік береді. 
Жолдар халықтың еңбек етуінің кеңейтіп, ал жолдың болмауы халықтың әлеуметтік дамуына әсер етіп, ауылдық жерлердегі жұмыссыздықты тудырып, халықтың жан-жақты мәдени дамуына әсер етеді
 45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 10-15 минут оқушылардың сұрақтарына жауап беру 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты конспектілеу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.
Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №17
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарын салу
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: Өз ойларын ашық айтуға тәрбиелеу. 
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь:  Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15 минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Автомобиль жолдары аймақтың экономикалық белсенділік деңгейіне әсерін тигізеді, нарыққа өнімді тасымалдауға мүмкіндік береді. 
Жолдар халықтың еңбек етуінің кеңейтіп, ал жолдың болмауы халықтың әлеуметтік дамуына әсер етіп, ауылдық жерлердегі жұмыссыздықты тудырып, халықтың жан-жақты мәдени дамуына әсер етеді
 45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 10-15 минут оқушылардың сұрақтарына жауап беру 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты конспектілеу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.
Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №18
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарын салу
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: Өз ойларын ашық айтуға тәрбиелеу. 
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь:  Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15 минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Автомобиль жолдары аймақтың экономикалық белсенділік деңгейіне әсерін тигізеді, нарыққа өнімді тасымалдауға мүмкіндік береді. 
Жолдар халықтың еңбек етуінің кеңейтіп, ал жолдың болмауы халықтың әлеуметтік дамуына әсер етіп, ауылдық жерлердегі жұмыссыздықты тудырып, халықтың жан-жақты мәдени дамуына әсер етеді
 45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 10-15 минут оқушылардың сұрақтарына жауап беру 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты конспектілеу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.
АВТОМОБИЛЬ ЖОЛДАРЫН САЛУ

АЖСжҰТ- автомобиль жолының құрылысы бойынша халық шаруашылығының мәнін, табиғи жағдайды, материалдың ресурстар мен олардың тәулік бойы және және жылдың, үзіліссіздігін, салынған жол бойынша автомобиль қозғалысының қауіпсіздігінің негізінде жұмысты жүргізу әдісі.

АЖСжҰТ келесі тараулар кіреді:
- Жер төсемесін тұрғызу;
- Жол төсемесін салу;
- Жол құрылысының өндірістік кәсіпорындары;
- Құрылысты ұйымдатсыру.

Технология және ұйымдастыру жұмыстар бойынша жалпы мағлуматтар:
Технология    жұмыстары технология барысында қалай және 
немен жұмысты атқару керек сұраққа жауап береді.
Ұйымдастыру қашан, қайда және кім технологиялық барысын 
атқарады деген сұраққа жауап береді. 
Автомобиль жолдарының құрылысының барлық жұмыстары 
бөлінеді:
-Дайындық;
· Көліктік;
· Құрылыс-монтаждық жұмыстар;
Құрылыс монтаждық жұмыстар көлем бойынша бөлінеді: сызықтық және шоғырландырылған.



Жер төсемесі – жол төсемесінің тұрақтылығы мен беріктігін қамтамасыз 
ететін жолдың ең қымбат элементі болып табылады.
Жер төсемесінің мықтылығын сақтау үшін керек:
· Мықты топырақтарды қодану;
· Негіздің мықтылығын қамтамасыз ету;
· Жер төсемесінде топырақтарды дұрыс орналастыру;
· Топырақтың тығыздығын анықтау;
· Үйіндінің беткей мықтылығы қамтамасыз етуОбеспечить устойчивость насыпи на косогорах;
· Беттік суларды жер төсемесінен буру;
· Жер төсемесінің қуламаларын бекіту.

Жер төсемесінің конструкциясы: 


1. Үйінділер:
		  а) резервсыз  1-12 м;
		  б) жақты резервтермен  
             биіктігі 0-3 м;
1. Ойықтар: 
		  а) биіктігі 0 -1 м үйіндіге    өндіру;
		  б)  0 - 1 м және  5 м жоғары

3. жартыүйінді-жартыойық.


Жер төсемесінің тпырақтарына келесі күштер әсер етеді:
· Көліктерден;
· Топырақтардың жоғары массаларынан және жол төсемесінен;
· Ауа-райының әсерінен



Топырақтардың классификациясы:


1. Жар тас;
1. Ірі тасты;
1. Құмды
1. Батпақ

Берілген топырақтардың классификациясының өзінің ішкі классификациясы бар. Үйіндіге қолданылатын топырақтар:


· Жар тастар жұмсартылма-ған;
· Құмды;
· Жеңіл және ірі құмайт;
· Өндірістік қалдығы
 
Қалған топырақтарға тиім салынады.
Керек емес топырақтар: 


        - Тұзды батпақтар;
- Ылғалданған батпақтар;
- Шым тезектер;
- Ил;
- Ұсақ құмдар;
- Жоғары топырақ қабаты;
- Талькты

Үйіндіні біртекті топырақтардан тұрғызу керек немесе әрбір топырақтың түрін горизонталдық қабаттарымен орналастыру керек. Топырақты тегіс қабаттарымен төсеу керек тығыздау жеңіл болады.

- Әр қабатты жаю әдісі:







                     1 сүрет.                                                             
              Жетістіктер:

1. Берілген топырақтын тығызды-ғымен үйіндіні тұрғызу ;
1. Әрбір топырақтың түрін қолдану болады

- Жоғарыдан жаю әдісі: 
                                                                            Қолданады:
                                                                - Сайдарда
                                                                - Батпақтарда
                                                                 Кемшіліктер: 
                                                            - Әр қабатты тығыздау болмайды 2 сүрет.





              

Аралас әдіс: 


Әр қабатты және жоғары жаю әдісі:

Шым тезектер



 4 Сүрет

ер төсем Жер төсемесінің қашан салуға болады:

· Байланыс топырақтардан қыста 
· Жазда құмда және 
· құрап қаған зоналарда болмайды                       3 Сүрет

· Батпақтарда тек қана қыста

Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина:  Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №19
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарының қиылысуы мен қабысуы
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: Өз ойларын ашық айтуға тәрбиелеу. 
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь:  Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15 минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Автомобиль жолдарының өз ара және теміржолдармен қиылысуы және түйісуі, олардағы қозғалыс қарқындылығы қиылысатын жолдар бойынша қарқындылық сомасына тең болғандықтан жүктемелі.  45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 10-15 минут оқушылардың сұрақтарына жауап беру 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты конспектілеу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.



Сабақтын технологиялық картасы

Пән/Дисциплина: Мамандыққа кіріспе
Мерзімі/Дата_________________Топ/Группа:  САД-16-20К, САД-16-20-1К   
Сабақтың№/Урок №20
Тақырыбы/Тема занятия: Автомобиль жолдарының қиылысуы мен қабысуы
Сабақтың мақсаты/Цель занятия Сабаққа деген қызығушылығын арттыру.
Білімдік/образовательная: Жаңа сабақты жан-жақты түсіндіру
Дамытушылық/развивающая: Ойлау қабілетін дамыту
Тәрбиелік/воспитательная: Өз ойларын ашық айтуға тәрбиелеу. 
Сабақтың типі/Тип занятия: теориялық
Сабақтың қамтамасыздандырылуы/Обеспечение занятия
а)оқу-көрнелік құралдар/учебно-наглядные пособия____________________
б)үлестірмелі материалдар/раздаточный материал
Пәнаралық байланыс/Межпредметная связь:  Автомобиль жолдары мен аэродромдарды жобалау
Өз бетінше жұмыс/Самостоятельная работа на занятии__________________
Сабақтың өту барысы/Ход занятия: Амандасу, түгеңдеу, зейіндерін жаңа сабаққа аудару
Ұйымдастыру кезеңі/Организационный момент 3-5 минут.
І.Білімін, ойлау қабілетін тексеру/Проверка домашнего задания: Өткен сабақтар бойынша сұрақ қою арқылы білімдерін тексеру.10-15 минут.

ІІ.Жаңа тақырыптытүсіндіру/Изложения нового материала: Автомобиль жолдарының өз ара және теміржолдармен қиылысуы және түйісуі, олардағы қозғалыс қарқындылығы қиылысатын жолдар бойынша қарқындылық сомасына тең болғандықтан жүктемелі.  45-минут.

ІІІ.Жаңа сабақты бекіту/Применение, закрепление: 10-15 минут.

IV.Өздік жұмыс/Самостоятельная работа:

V. Сабақтың қорытындысы /Подведение итогов занятия 10-15 минут оқушылардың сұрақтарына жауап беру 
Бағалау/Оценка: Білімдеріне қарай бағалау 
Үй тапсырмасы/Домашнее задание: өтілген тақырыпты конспектілеу 
Оқытушының қолы/Подпись преподавателя: Иманқұлова Ә.С.



ЖОЛДАРДЫҢ ҚИЫЛЫСЫ  ЖӘНЕ ТҮЙІСУІ

         Автомобиль жолдарының өз ара және теміржолдармен қиылысуы және түйісуі, олардағы қозғалыс қарқындылығы қиылысатын жолдар бойынша қарқындылық сомасына тең болғандықтан жүктемелі.  
        Бір деңгейдегі қиылыста 32 қарсыласу нүктесі пайда болады (10.1 сурет): 16 – нүкте лектердің қиылысы және 8 – нүкте лектердің қосылуы және тарауы. 
Бір деңгейдегі түйісуде 9 қарсыласу нүктесі пайда болады:                                                                                                                            3 – нүкте бойынша қосылу, тарау және лекті қию.
	Таралған кезде бір нүкте бойынша қосылу және лектерді қию болады.
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Бір деңгейде қиылысудың қарсыласу нүктелері.  

Қарсыласу нүктелері – қиылысу, бірігу, бөліну және транспорттық лектің айқасуы. Қарапайым жабдықтылмаған қиылысуда 32 қарсыласу гүктесі бар. Қиылысуларда қозғалыс қауіпсіздігін және олардық өткізу қабілетін қамтамасыз ету үшін әр бағыт қозғалысы үшін жеке жолақ бөледі (канал). 
Қозғалы бағыттардың барлығының жеке жолақ бойынша өтуді – каналдандырылған деп атайды.  Егер жеке жолақтар барлық бағытқа бірдей бөлінбеген болса рнда, қиылысуды бөлшекті каналданған деп атайды. 
Каналдандырылған қиылысу – қарсыласу нүктелерінің жабдықталмаған санымен және олардың қауіпсіздігінің төмен деңгейінің аздығмен ерекшеленеді.
Бір деңгейде каналдандырылған қиылысулармен басқа бағытта қозғалатын қауіпсіздік аралшықтарының жүру бөлігі деңгейінен асатын автокөліктердің қозғалысын автокөліктерден қорғауда болады (рис.10.2).         
Мұнан басқада, бір деңгейде каналдандырылған қиылысуларда лектердің қосылуын оңтайландыру мақсатында өтпелі-жылдамдық жолақтарын қарастырады (тежеу және жылдамдату жолағы).
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Каналдандырылған қиылысу 

Сонымен, бір деңгейде қиылысуды жобалау қауіпсіздік аралшықтарының геометриялық мінездемелерінің және өтпелі-жылдамдық жолағын тағайындауға (есептеуге) келтіріледі.   
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Бір деңгейде каналды түйісу 

Қауіпсіздік аралшығының көлемі автомобиль жолдарының қиылысу бұрышына (түйісу) және негізгі және қосалқы жолдардағы қозғалыс жолағына байланысты.  
Өтпелі-жылдамдық жолағының ұзындығы автомобиль жолының еңістігіне, онымен жүрілетін есептік жылдамдыққа және автомобильдің есептік мінездемесіне байланысты. 
Бір деңгейде қиылысудағы айналу коробкалы қисық түрінде жобаланады (10.4 сурет). 
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Коробкалы қисықты бөлу. 

Айналу радиусының мәне жылдамдық қауіпсіздігіне әсер етеді. Радиусы 15 м аз қиылыстарды бірдей қарқындылықтағы қозғалыста, апаттық жағдай 15 м ден көп кіру радиусты қиылысқа қарағанда 5-6 есе жоғары. 
        Қарсыласу нүктесіндегі лектер қозғалысын нақты бөлу үшін тамшы тәрізді аралшақтар орнатады.  		
Өтпелі-жылдамдық жолағын тежеу және жылдамдық алу шартына сәйкес тағайындайды. 



                                                   L=, м                                                  

мұнда:      
V1-қозғалыстың бастапқы жылдамдығы;
V2- тежеу ирегін жасағандағы автомобиль жылдамдығы 
      (V≈20 км/ч);
 а- автомобиль үдеуі, м/с2;
         Қозғалыс барысын барлау негізінде автомобильдің жылдамдық алу кезіндегі автомобиль үдеуі а=0,8-1,2 м/с2, тежек кезінде  а=1,75-2,5 м/с2.  

Қозғалыс легінің және қарсыласы нүктелерін бөлу үшін негізгі конструктивті шешім тамшы тәрізді тамшылайтын аралшықтар болып табылады. Олар қиылыстың жобалық шешімін және солға бұрылыс кезінде үлкен радиусты қисық бойынша аралшықтың тегіс иілуін анықтайды.
Жалғаспайтын қарлаы жабынды аудандарда аралшықтарды жүру бөлігінен 10-15 см биіктікте, олардың бардюрін ақ-қара жолақпен белгілеп орналастырады.  Аралшықтарды белгілеу және кірулерді жобалау қозғалыс траекториясына сәйкес келуі керек. 
Аралшықтар арасындағы жүру бөлігінің енін кіру жолағындағы қисық радиусына байланысты қабылдайды:

Қисық радиусы, м      10       15       20       30      40       50       60
Қозғалыс жолағының 
ені,м                              5,2     5,0     4,8      4,7     4,5      4,5       4,2

Бір деңгейде типтік жобаларды таңдау кезінде әр түрлә бағыт бойынша келе жатқан лектердің қозғалыс қарқындылығын және құрамын ескеру қажет.  Қиылысты жоспарлау кезінде келесі нұсқаулықтар сақталғаны дұрыс:
- соответствие угла пересечения лучшим  условиям видимости примыкание под углом не менее 60-75 бұрышта түиісудің көріну шартына қиылысу бұрышына сәйкестігі;
- жоғарғы қарқындылықты транспорт легінің қозғалысына жетістікті жағдай қамтамасыздандыру;
- оларды бөлетін аралшықтар орнату арқылы қиылысу алаңында лектердің қиылысу нүктесін мүмкіндігінше жою;
- автомобиль легімен қолданылмайтын резервті аймаққа қиылысу алаңын бөлу. Қозғалыс жолағынын шамадан тыс болуы оның анықтылығын бұзады;
- қиылысуларда және түйісулерде бағыттйтын аралшықтарды орналастыру, осылайша уақыттың әр бір сәті жүргізушіге екіден кем емес тура және бұрылыс таңдау үшін;
- солға бұрылатын автобустардың үлесі көп болған кезде олар аралшық жабыны арқылы түзу бағытта келе жатқан автомобильдердің қозғалысына кедергі жасамай бұрылыс мүмкіндігін күте алатын қосымша жолқ құру. 
Қозғалысты ұйымдастыру және қозғалыс қауіпсіздігі тұрғысына сақиналы қиылысулар жетілдірілген деп саналады. Сақина көлемін онымен қозғалыс жылдамдығы қамтамасыз етілетіндей етіп тағайындайды. 
Бір деңгейдегі сақиналы қозғалыстар өткізу қабілетін қамтамасыз етеді, биіктігі бойынша әр түрлі деңгейдегіге жақын. Сонымен қатар олардың құрылыс құны әртүрлі деңгейдегінің құнына қарағанда көп есе аз.  Осы сапасының арқасында бір қатар елдерде қозғалыс шартын қаржы салмай-ақ жақсартуға мүмкіндік беретін бір деңгейдегі сақиналы қиылыстар кең таралды. 
Бұдан басқа сақиналы қозғалысты дұрыс ұйымдастыру толықтай немесе жекелеп оны кезекті қысқа аймақта, араласу аймағында бірігуге және таралуға алмастыра отырып транспорттық лектердің қиылысуын болдырмайды. Осыған орай болатын жол транспорттық оқиғасы көрінбейтін соңымен ерекшеленеді, осыған байланысты бір деңгейде қиылысудың осы түрі аз қауіпті болып саналады. 
Бірақ, сақиналы қиылысатын  жолдарды пайдалану тәжірибиесі олардың вертикаль жобалауына кешенді шарттарды сақтаған кезде және қозғалысты ұйымдастыру тәсілін сақтаған жағдайда ғана тиімді жұмыс істеуі мүмкін екендігін көрсетті.  Осы шарттарды сақтамау кейбір елдерде бір деңгейде қиылысу сақиналы қиылысуды қолдануды шектеу осымен бөліктеп түсіндірілетін сақиналы қиылыстың тиімділігінің төмендеуіне әкеп соқтырады.
Автомобиль жолдарының сақиналы қиылысуын жобалау кезінде жоспардың геометриялық элементтеріне және қиылыстың вертикаль жобалауына негізгі назар аударылуы керек. Жоспар элементтерінің өлшемін дұрыс таңдаудан: қиылысатын жолдардың бағыттарын және жүргізушімен барлық қиылысты дұрыс қабылдауы; автомобильдер арасындағы әрекеттесу шарты; қозғалыс жылдамдығы тәуелді болады. 
Осы факторлардың барлығы қиылыстың барлығында өткізу қабілетіне және апаттық деңгейіне шешуші әсер етеді. Вертикаль жоспарлауды дұрыс таңдаудан автомобиль қозғалысының тұрақты деңгейі, қиылысты өту уақыты және жылдамдығы тәуелді. 
Вертикаль жоспарлауға және жоспар өлшемін талаптарын сақтау: автомобиль жолының қиылысындағы  қозғалыс шартын жақсарту шешуші фактор. 
Сақиналы қиылыстың негізгі элементтері: (10.5 сурет):
- 9 орталық және 4 бағыттаушы аралшықтар;
- 2 сақиналы жүру бөлігінің ені (бір сақиналы қиылысу шеңберінде өзгеруі мүмкін);
- 8 араласу аймағының ұзындығы;
- сақиналы жүру бөлігіне кіру 11 және 10 кіру ені;
- сақиналы жүру бөлігіне кіру 5 және кіру ені 6;
-сақиналы жүру бөлігіндегі көлденен еңістердің қиылысу сызығы 7;
- 3 оңға бұрылатын автомобильдер үшін арнайы жолақ;
- 1 түйісетін (қиылысатын) жол.
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10.5 сурет Сақиналы қиылыстар 




        Сақиналы жүру бөлігі бойынша есептік жылдамдық орталық аралшық диаметіріне байланысты болады:
10.1 Кесте
	Орталық аралшық диаметірі 
	≤15
	30
	≥60

	Жылдамдық, км/ч
	20
	25
	30



         . Сақиналыналы қиылысуды пайдалану тәжірибиесі олардың келесідей артықшылығы бар екендігін көрсетті: 
- төрттен көп жолдардың бір нүктеде қиылысуы кезінде қозғалысты рационалды ұйымдастыру мүмкндігі;
- қозғалысты басқаруға кететін шығынның болмауы;
- қарсылас гүктелерді бзлу, қозғалыстың қатысты төменгі жылдамдығы және сақиналы қиылыста бірігудің сүйір бұрыштары қрзғалыс қауіпсіздігі деңгейіне әсер етеді;
- қарапайым бір деңгейлі қиылыстарға қарағанда автомобильдердің уақытты аз жоғалтуыпотери;
- қиылыстың қозғалыс сызбасы жүргізуші үшін қарапайым және түсінікті; 
- бір деңгейде қиылысудың басқа типтерімен салыстырғанда солға бұрылу маневрін жасаау үшін оңтайлы жағдайды қамтамасыз етуі;
- әр түрлі деңгейді қиылысулармен салыстырғанда сақиналы қиылысуды салу шығыны аз;
- кіші орталық аралықтармен сақиналы қиылысулар және кіру орнындағы қозғалыс жолағының көп саны әр түрлі деңгейде қиылысулармен салыстырғанда жоғарғы өткізу қабілетіне ие.
Сонымен қатар сақиналы қиылысулардың бір қатар кемшіліктері бар: 
- қиылысты өту кезінде автомобильдер қозғалыстың еркін жағдайында да  жылдамдықты азайтады;
- үлкен орталы аралшығы бар сақиналы қиылысуда солға бұрылу және өтпелі қозғалыс кезіндеде автомобильдердің жүруі байқалады;
- қиылысты құру үшін бір деңгейде қиылыстың басқа типтерімен салыстырғанада жердің бірнеше үлкен ауданы қажет болады (әсіресе орталық аралшықтың үлкен диаметірінде); 
 - бір деңгейдегі қарапайым басқарумен салыстырғанда бірнеше күрделі жаяу жүргінші өтпесін орналастыру күрделірек. 
Ерекше жағдай болып темір жолдармен қиылысу табылады. 
Бір деңгейдегі темір жол өтпелері – автомобиль жолындағы ең қауіпті орындардың бірі.
Автомобиль жолдарының темір жолмен бір деңгейде қиылысуы жолды кесетін түзу учаскіде маневірлі жолдарда және станция шегінде емес жобалу керек.
Бір деңгейде қиылысатын жолдар арасындағы сүйір бұрыш  60° кем емес болуы керек. .
I-III категориялы автомобиль жолдарының темір жолдармен қиылысуын әр түрлі деңгейде жобалаған жөн.   
 IV және V категориялы автомобиль жолдарының темір жолдармен қиылысуын әр түрлі деңгейде қозғалыс қауіпсіздігін сақтаудың келесі шартына сәйкес жобалаған жөн: 
- үш немесе үлкен басты жолдардың темір жолдармен қиылысуы немесе қозғалыс қарқындылығы күніне 100 поездан көп болған кезде немесе қиылыс темір жол учаскесіннің жылдамдықпен (120км\сағат) орналасқанда;
- қиылыстатын жолдарды ойықтарда орналасқанда сондай-ақ, көріну қалыптары қамтамасыздандырылмаған кезде;
- автомобиль жолдарында троллейбустардың немсе ондағы құрылғылар трамвай жолдарымен араласқанда.
Бір деңгейдегі автомобиль жолдарының темір жолдармен күзетілмейтін қиылыстарында аялдама үшін көріну арақашықтығы жүргізуші көріну арақашықтығы қамтамасыздандырылуы кезінде өтпеге жақындаған поезд 400 м аз емес көрінілуі, ал проезді жүргізуші машинист 1000 м арақашықтықта көруі керек.
Бір деңгейдегі темір жолмен қиылысатын автомобиль жолының енін қиылысқа жақындайтын жолдың еніне тең деп қабылдайды, ал V – категориялы жолдар үшін –6,0 ден кем емес 200м арақашықтықта өтудің екі жағын да.  
Шеткі рельстен 20м кем емес ұзындықтағы автомобиль жолдары ұзына бойлық қимасында горизонталь алаңы, бір рельстің басқа рельстен жоғарылауна негізделген үлкен радиусты қисықты немесе еңістікті болуы керек.  Автомобиль жолының қиылысқа жақындауы 50 ұзындықта ұзына бойлық еңстікте 30 ‰ көп емес жобалану керек.
 Қиылыстарда қоршайтын шлагбаумдар тіреулері және тумбалар 0,75 м қашықтықта орнату керек ал көлемді қақпа тіректері – 1,75 кем емес қашықтықта орнату керек.  

Әр түрлі деңгейдегі қазіргі қолданыстағы автомобиль және темір жолдардың қиылысуы және түйісуі. 

         Көлік жол айрығы – автомобильдердің басқа транспорт құралдарының бір жолдан басқа бір жолға өтуі үшін кірме жолдармен әр түрлі дейдегі автомобиль жолдарының бірігуі. Көлік жол айрықтарын басты екі немесе бірнеше деңгейде салады. 
Көлік жол айрықтары бір деңгейде қиылысумен салыстырғанда автомобиль жолдарының өткізу қабілетін, қауіпсіздігін, жоғарылатады. 
Көлік жол айрықтарын барлық бағыттардағы ландшафтты және бос алаңды ескере отырып транспорт лектерін зерттеулері негізінде жобалайды. При этом часто применяют моделирование транспортных развязок. Әр түрлі деңгейде қиылысуды құрған кезінде келесі жетістіктерге қол жеткізіледі: 
- Қиылысатын жолдардың бірі арқылы жол өтпесін құру түзу бағытта жылдамдықты азайтпай, екі жол бойынша да қозғалыс легін жеңі өткізуге мүмкіндік береді;
- бір деңгейде қиылысулармен салыстырғанда қиылысатын транспорт лектері қозғалысының анық ұйымдастырылуын қамтамасыз етеді;
- қозғалыс қауіпсіздігі күрт жоғарылайды, әсңресе солға бұрылыстарды. 
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                                  «Жоңышқа жапырақ типті» көлік жол айрығы 
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 «Толық емес жоңышқа жапырақ» типті көлік жол айрығының сызбасы 

Автомобиль жолдарының қиылысуы және әр түрлі деңгейде түйісуі  (көлік жол айрығы) келесі жағдайлар кезінде қабылдаған дұрыс:
на дорогах I-а категориялы жолдарда барлық және І-б және ІІ категориялы ІІ-ІІІ категориялы автомобиль жолдарда;
ІІІ категориялы жолдардың өз ара қиылысуы және олардың қиылыстарда жылдамдықтың перспективті қарқындылық кезінде түйісуі келтірілген 8000 бірлік\тәулігіне.  
Көлік жол айрықтарын І және ІІ категориялы жолдарда солға бұрылыс болмайтындай етіп жобалау тиімді сондай-ақ, қозғалыстың негізгі бағыттары бір деңгейде қиылысатындай сол жақ бұрылысты кіріс және шығыстар болмайтындай етіп жобалау тиімді.
Әр түрлі деңгейдегі қиылыста оң жақ бұрылыс кірістерінде І және ІІ кетегориялы жолдар үшін 60ка\сағаттан кем емес есептік жылдамдықта және ІІІ категориялы жолдарда 50км\сағаттан кем есес жобалау керек егер сүйір бұрыш болатын болса оларды түзу тіректерсі біркелкі қисықпен орындау керек. Кері қисық қоланылатын түйісу тек кей жағдайда жіберіледі.  
«Жоңышқа жапырақ» типті көлік жол айрығы элементтерімен түйісу және қиылысудың сол жақ бұрылыс кірістерінің қисық радиусын і және ІІ категориялы жолдар үшін 60м кем емес ІІ категориялы жолдар үшін 50м кем емес қабылдаған дұрыс.  
Әр түрлі деңгейдегі түйісулер қиылысулардың сол жақ бұрылысы кірісіндегі барлық ұзындығына жүру бөлігінің енін 5,5м деп ал оң жақ бұрылыс уірістерін қисықта қосымша кеңейтусіз 5,0 деп қабылдау керек.  Айналманың ішкі жақ жиегінің енін 1,5 кем емес, сыртқысы 3м болуы тиіс.  
Темір жолдардың үстінде жол өтпесін жобалау кезінде қрылымның ж габритін темір жолдарға жақындауы талаптары қатарына жатады:  
поездардың қозғалысы қауіпсіздігі шарты бойынша белгі және көрінуді қамтамасыз ету;  
темір жолдардың жер төсемесінің тұрақтылығын ескере отырып су әкетуді қарастыру.

Автомобиль жолдарының қиылысу және түйсулерін жабдықтау 

	І және ІІ категориялы жолдарды автомобиль және темір жолдарымен қиған кезде электр жарықтануын 250 м кем емес қашықтықта негізгі қиылысатн жолдар бойынша барлық қиылыс кірістерде және кіре берістерде жобалайды. Бір деңгейдегі қиылысатын автомобиль жолдарында 100 авт\тәулігіне пайдлануға берілген мерзімде қозғалыстың суммарлы қарқындылығы кезінде жарықтануды 100м кем емес қашықтықта жобалағна дұрыс.   Қиылыстағы немесе түйісудегі жарықтандыру ортасында бір шаммен жарықтандыру қарастырылмайды.  Қиылыс немесе түйісу аймағындаға автобус аялдамасы орналасса, автомобильдердің тұруы үшін алаңдар, жая жүргінші өтпесі, жаяу жүргінші және жиекте орнатылған велосипед жолы т с.с орналасқан кезде жақын орналасқан учаскілерді жарықпен қозғалыстың екі бағыты бойынша да инженерлік құрылғылар шекарасынан 100м қашықтықтан кем емес қамтамасыздандырылуы керек.      Жолдың көрсетілген учаскілерінің орташа жарық жабыны 0,8нт кем болмауы керек.
   Егер көрші жарықтану учаскісімен арасындағы қашықтық 250 м құраса жарықтанған және жарықтанбаған учаскілердің кезектесуін болдырмайтын жолдарды үздіксіз жарықтану құру керек.
Шамдарды орналастыру басты жолды анық, жүргізушінің бағытты байқауын және қауіпті аймақтарды жарықтандыру қабілетті болуы керек. Жолдың түзу учаскілердегі шамдардың тіректері жер төсемесінің жиегіне орнату қажет әсіресе 2м биіктік кезінде.  Кей жағдайда жиекте немесе бөлу жолағында жеке тіреу орнатуға (оның ені 5 м кем емес кезде) болады. Жүру жағысынан жақын жердегі тірек шекарасна дейінгі қашықтықта І және ІІ категориялы жолдар үшін 2 м және басқа категориялар үшін 1,75 м болуы тиіс. Осыған орай, жол өтпесіне қолданылатын қауіпсіздік жолағының енін қамтамасыз ету бойынша талаптарды (п. 3.25 ), қоршау арасымен тірек арасындағы қоршау ені 0,5 м кем болмауы керек.  
    Жолдарды жарықтандыру үшін электр қуаты жалпы қолдану желісінен немесе жақын маңдағы өндірістік кәсіпорынның желісінен алады.  Жарықты басқару жақын маңдағы қалалық диспетчер бекетінен орталықтандырылған етеп қарастырады.
І және ІІІ категориялы жолдарды жобалаған кезде олардың сәйкестігінше жақын маңдағы жасанды құрылыс астына далалы жолдар және қойларды өткізу жолдарын әкетеді.   2км дейін мұндай мақсатқа пайдаланылатын жасанды құрылыс болмаған кезде қажет болған жағдайда арнайы ғимарат құрылымын немесе аз өлшемді жол өтпесін қарастыған дұрыс. (арнай ғимараттар және өлшемі бойынша талаптар болмаған кезде):

ені, м                        бйіктігі, м
далалы жолдар үшін                                6                                     4,5
          қойларды өткізу жолдары үшін            4                                      2,5

     Жоғары категориялы жолдарда көрінуді жақсы қамтамасыз ету үшін және оларда кедергілердің пайда болуын ескерту үшін далалы жолдарды үйінді учаскісін және жергілікті жер рельефін қолдана отырып төменнен жобалауға нұсқау беріледі.
Жаяу жүргінші қозғалысы бар болғанда тротуарды қарастыру қажет.        Жасанды құрылыстардың тесігін тағайындай отырып далалы жолдардың стадиялы дамыту мүмкіндігін ескеру қажет және жалпы желілі IV-V категориялы автомобиль жолына ауыстыру мүмкіндігін есеру қажет ал 6-8 қозғалыс жолақты жолдарды қиған кездежетерліктей жарықтануды жасанды жарықтау құрылғысын немесе ғимараттын көлемін қосымша кеңейту жолымен қамтамасыз ету қажет.   
Жер төсемесі маңыңдағы түйісу қиылысу аймағында жер төсемесін жобалау талаптарын ескере отырып көрші учаскілермен ұқсастығы бойынша орындалады. 
Белгі түріндегі бағыттаушы құрылғылар қисық шеңберінде ішкі жағынан үйіндінің 3 м биіктігі кезінде бір деңгейде қиылысуларда қарастырады: 60м аз радиуста – 5 м сайын, және 60-400  радиусы кезінде 10 м сайын. 
Қиылысқа жақындауда белгі тіреулерін СНиП РК 3.03.09-2006 талаптары бойынша тағайындайды.  Сонымен қат жыраға, батпаққа, су жиналуларға  сондай-ақ, жоспардағы қисықтардға жақын маңда қисықта жол салу кезінде үйінді биіктігін және еңіс ескереді.  Әр түрлі деңгейдегі  қиылыста белгі тіреулерін кірістің барлық ұзындығында үйінді биіктігі 3 м дейін болған кезде орнатады. Тіреулер арасындағы қашықтықты радиусқа байланысты СНиП РК 3.03.09-2006 бойынша қабылдайды. 
 	Барьерлі типті қоршаулар қауіпті учаскілерде және оларға 25м аз емес кіру қашықтығында орнатады. Түзу кіруді ескерту үшін аяқтық элементтерді эстетикалық талаптарды ескере отырып безендіреді.  Үйіндінің биіктігі 3 м дейін және одан көп болған кезде барьерлі қоршауларды қарастырады олармен әр түрлі деңгедегі қиылыстардағы жол өтпесінде аралық тіректерді қоршайды сондай-ақ, ҚР СТ 1278-2004 «Жол қоршау жүйелері. Металл қауіпсіздік барьері. Техникалық шарттар» бойынша есептелінген учаскілерді қоршайды. 
І және ІІ категориялы жолдарда барьерлі қоршауларды жүрі бөлігінің жиегінен 3м кем емес, ал ІІ категориялы жолдарда – 1,75 м; олардың биіктігі 0,8 м кем болмауы керек. Әр түрлі деңгейдегі қиылыстың кіреберістерінде жәнеөтпелі-жылдамдық аймақтарында қоршауларды СНиП РК 3.03.09-2006 талаптарын ескере отырып жобалайды. 
Қиылыстармен түйілісулерде барлауды ҚР СТ 1278-2004 «Жол қоршау жүйелері. Металл қауіпсіздік барьері. Техникалық шарттар» талаптарына сәйкес өндіру қажет.  
Қиылысу және түйісу аймағында белгілермен нұсқағыштарды жүргізуші түнгі және күндізгі уақыттарда бірдей қабылдайтындай болып СТ РК 1125-2002 «Знаки дорожные. Общие технические условия», талаптарына сәйкес құру қажет. І және ІІІ категориялы жолдарда негізгі  белгілерді әсіресе көп жолақты жолдарда арнайы рамкада жүру бөлігінің астына ортқан дұрыс.
Жолдардың қиылысу және түйісудің күрделі тармағына кіріс жерінде тармақтағы қозғалыс траекториясы белгіленген жалпы сызба орнату қажет. 
Қиылысу және түйісу аймағында жақтық кедергі жасауы мүмкін жолды жабдықтау элементтері және көмекші құрлығларды орнату кезінде барлық элементтерді жолдың жүру бөлігінен 1,75 м қашықтықта жер төсемесінің жиегінде орналастыру керек. Белгілер, нұсқағыштар және т.б тіреулері жер төсемесіне себілетін арнайы призмаларда орнатады.  
Өтпелі-жылдамдық жолағын қию аймағы болған кезде нұсқаушы және нұсқаушы белгілерді қолдану қажет.
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1. Жол арқылы белгілі бір жылдамдықпен өтуі мүмкін автомобильдердің барынша көп саны былайша аталады?
А) жолдардың қозғалыс карқындылығы 
В) жолдардың өткізу қабілеті
С) жолдардың жүк және жолаушылар ағыны
D) жүкайналымы
Е) барлығы дұрыс

2. Санамаланған тізбелердің қайсысы жоспар үшін тұрақты болып табылады
А) еңіс сызық  
В) асыру
С) қиманың биіктігі
D) масштаб
Е) салу

3. Жолдардың 4-ші санаттары үшін қозғалыстың интенсивтілігі
А) 200-ден 1000 авт/тәулікке дейін 
В) 1000-нан 3000 авт/тәулікке дейін
С) 7000-нан жоғары авт/тәулікке дейін
D) 3000-нан 7000 авт/тәулікке дейін
Е) 200 авт/тәуліктен аз

4. Бұру төсемі, жер төсемі, жол киімі, еңіс, жол жағасы мыналарға ... жатады
А) жолдардың санаттары   
В) баздардың элементтері
С) жолдардың элементтері 
D) баздарды жіктеу 
Е) жолдарды жіктеу

5. Жердің айналу осі арқылы өтетеін қиылысатын жазықтықтан пайда болатын елестетер сызық не деп аталады?
А) белгі   
В) ендік 
С) параллель
D) биіктік 
Е) меридиан
6. Серпантин элементтері 
А) солға және оңға бұрылыстар  
В) негізгі қисық, кері қисық, түзу ендірмелер
С) түзу және қисық
D) 2 бұрылуға әкелу және түзу 
Е) қисық, өтпелі қисықтар
7. Автомобиль жолдарының негізгі элементтері мыналар болып табылады
А) жергілікті
құрылыстар   
В) жүру бөлігі, жиегі
С) жасанды құрылыстар
D) жер төсемі, жол киімі
Е) барлығы дұрыс

8. Төбелер бұл тау биіктігі кем дегенде ... м?
А) 800 м  
В) 300 м
С) 200 м
D) 500 м
Е) 1000 м

9. Суды бұруға және өткізуге арналған құрылыс
А) жол өтпесі  
В) су бөлі құрылысы
С) жасанды ғимарат
D) сапаржай
Е) көпір

10. Жолдардың 3-ші санаттары үшін қозғалыстың интенсивтілігі
А) 200 авт/тәуліктен аз
В) 200-ден 1000 авт/тәулікке дейін
С) 1000-нан 3000 авт/тәулікке дейін
D) 7000-нан және авт/тәуліктен жоғары
Е) 3000-нан 7000 авт/тәулікке дейін

11. Тарссаның басынан бастап қисықтың басына дейін немесе бір қисықтың аяғынан кейінгілердің басына дейінгі қашықтық былайша аталады
А) ойық 
В) барлығы дұрыс
С) қисық
D) түзу
Е) төмпешік


12. 5 санатты жолдардағы жол жиегінің ені
А) 1,75 м
В) 2,5 м
С) 3,75 м
D) 3,0 м
Е) 2,0 м

13. Жергілікті желіге сәйкес келетін көлденең жағдайдың жоспардағы желінің ұзындығына қатысты
А) байланысы жоқ
В) масштаб
С) алшақтауы
D) байланыссыз 
Е) асыру

14. Экономикалық ізденістердің міндеттеріне нелер кіреді?
А) алынған деректерді өңдеу және кқліктік байланстардың 1 жылға арналған зерттеу карталарын жасау
В) көлемін анықтау және осы тапсырмалардың бағыттары
С) жол салуға жұмсалған шығындардың мақсаттылығын ескере отырып, таңдаулы түрдегі қанағаттандырушы тасымалдарға жол желілерін жобалау
D) құрылыстың экономикалық тиімділігін анықтау 
Е) барлығы дұрыс

15. Бойлық пішінде мыналар бар
А) трассаның толық жоспары
В) топырақты бөлініс 
С) барлығы дұрыс
D) жолдың осі бойынша жер бетінің сызығы
Е) жобалау желісі 

16. Жол киімдерінң қабаттарын қорғау фнукцияларын орындайтын негіздің конструктивтік қабаты
А) құрылыс қабаты
В) жол киімі
С) конструктивтік қабат
D) қосымша қабат 
Е) жер төсемі

17. Серпантинаның айнала қисықтан және екі өтпеліден тұратын қисық желілі учаскесі 
А) жоспардағы қисық 
В) өтпелі қисық 
С) айнала қисық 
D) негізгі қисық 
Е) бойлық пішіндегі қисық



18. Жолдың 3-санаттағы аялдамасы үшін көрінінің ең аз қашықтығы
А) 150 м 
В) 300 м 
С) 100 м 
D) 200 м
Е) 250 м

19. Құрылыстың тізбегіне негізделген құрылыс ұйымдарының жұмыстары мен қызметінің белгілі бір түрлері тән болуына арналған уақыт бөлігі
А) құрылыс кезеңі 
В) барлығы дүрыс
С) негізгі кезең 
D) қорытынды кезең
Е) дайындық кезең

20. Жер төсемін жоспарлау және әрлеу кезінде мыналар бақыланады
А) барлығы дұрыс
В) резервтердің бойлық еңістігі 
С) жолдың жағасы берм 
D) жер төсемесі құламаларының тіктігі
Е) жер төсемінің ені
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1. ҚР-да автокөлік жолдарын басқару қай мекемемен іске асырылады
(А) ҚР-ң  МТК мемлекеттік департаменті 
(B) МАҚ Қазақстан жолдары 
(С) АҚ Жезказган жолдары
(D) АҚ  ЖПБ
(Е) ЖЖП

2. Жолды жөндеу және күтудегі жұмыстарды ұйымдастырудың әдістерінің келесі түрлері
(А) ағынды, ағынды-қайталанылатын және ағынды-параллельді
(B) тек  ағынды-қайталанылатын және ағынды-параллельді 
(С) тек араласқан 
(D) тек ағынды
(Е) тек параллельді

3. Жолдың техниқалық санағы және құжаттандыру қандай мақсатта жүргізіледі
(А) жолдың ұзындығы мен техниқалық жағдайы және жол ғимараттары туралы хабар алу үшін, жолды күту сапасын бағалау, орындалған жөндеу жұмыстарының сапасын бағалау
(B) жолды күту сапасын бағалау 
(С) орындалған жөндеу жұмыстарының сапасын бағалау
(D) жолдың ұзындығы мен техниқалық жағдайы және жол ғимараттары туралы хабар алу үшін 
(Е) жол  мен  жол құрылғыларының техниқалық жағдайы

4. Қозғалыс қарқындылығы мен құрамын  санайтын пункттар болады
(А) тұрақты және уақытша
(B) қозғалмалы
(С) тұрақты
(D) уақытша
(Е) стационарлы

5. Еңбекті қорғау басқармасы және техника қауіпсіздігінің жағдайы және еңбекті қорғау міндеттемелері  мыналарға қойылған
(А) бастықтарға ,жол ұйымдарының бас инженерлеріне 
(B) басты механиктер және жол ұйымдарының энергетиктері
(С) гараж меңгерушісі
(D) тек бас механик
(Е) мастерге
6. Жолды қысқы күту деңгейінің сипаттамасы
(А) жолды қар басудан ,қардан тазалау,қысқы тайғанақпен күрес,көшкіннен қорғау және мұзбен күрес осындай шаралар жатады, қардан және мұздан тазаланған жолдың ені             
(B) жолдағы қарды тазалау және қысқы тайғанақтың алдын - алу уақыттары
(С) қардан және мұздан тазаланған жолдың ені, жолдың жүру бөлігіндегі және  қардың және бос қардың қабатының жіберілген қалындығы
(D) бекітілген жол жиегі
(Е) жол жүру ені

7. Жолға түсетін және әкелінетін қарды тазалау қалай орындалу керек
(А) түгелдей  жол жиегінде
(B) жүру бөлігінің енінде және бекітілген шеткі жолақтарда
(С) жер төсемесінің толық енінде
(D) бекітілген шеткі жолақтарда
(Е) түгел жүру бөлігінің енінде және бекітілген шеткі жолақтарда

8. Қарды әкетудің көлемін есептеуді қолданудың әдiсiн көрсет
(А) шығын тәсіл, баланс тәсіл  
(B) шығын тәсіл
(С) балансты тәсіл
(D) морфометриялық тәсіл
(Е) аналиттік тәсіл

9. Үйіндіге қар әкелінбейтінді қамтамасыз ететін негізгі тәсілдер
(А) жолдың көлденең  профиліне сүйір кескін беру 
(B) қардан қорғайтын ағаш отырғызу құрылымдары
(С) қар ұстайтын қоршаулар құрылғылары  
(D) қар орлары 
(Е) ағаш қоршаулары

10. Қалың емес күртік қарды (0,2-0,3 м) ненің көмегімен тазалайды
(А) бір отвалды қар тазалағыш автокөліктер
(B) екі отвалды соқалы тракторлы қар тазалағыштар
(С) роторлы қар тазалағыштар
(D) соқалы автокөлікті қар тазалағыштар мен роторлы қар тазалағыштар 
(Е) патрулді қар тазалағыштар

11. Уақытша қар ұстап тұратын құрылғыларға нелер жатады
(А) қардан орлар, дуалдар
(B) ағаш қалқандар
(С) қардан қорғайтын қоршаулар
(D) қардан орлар және ағаш  қоршаулар
(Е) ағаш қоршаулар мен қар қалқандары

12. Тұрақты қар ұстап тұратын құрылғыларға мыналар жатады
A) ағаш қоршаулар
B) полиэтиленді қалқандар 
C) полиэтиленді торлар
D) қарлы қабырғалар
E) қарлы орлар


13. Қозғалмалы ағаш қалқандарды қолдану
A) өзіндік қардан қорғағыш ретінде қолдану
B) қардан қорғау отырғыштарды күшейту амалы 
C) өзіндік қардан қорғағыш ретінде, қардан қорғау отырғыштарды күшейту амалы
D) қардан қорғау отырғыштарды күшейту амалы, тұрақты қоршауларды күшейту амалы ретінде
E) тұрақты қоршауларды күшейту амалы ретінде

14. Қандай мұзға қарсы химиялық материалдарды жабық қоймаларда көп мөлшерде сақтайды
A) фосфатталған және қабыршақтанған хлорлы кальций
B) құм
C) ұсақ қиыршық тас
D) техникалық тұз
E) жабық қоймада сақталынбайды
 
15. Тайғанақтыққа қарсы күрестің  алдын-алу  әдісі мыналардан тұрады
A) жамылғыға мұз пайда болғанша көк тайғаққа  материалдарды тарату
B) жамылғыны гидрофобизациялау 
C) алдын-алу әдiсi болмайды
D) мұзды қырып алу
E) мұз пайда болғаннан кейін жол төсемесінің бетін сыпыру 

16. Қандай жағдайда желмен әкелінетін қардың саны максималды тасымалданатын қабілетімен бірдей
A) жоғары боранда
B) төменгі боранда
C) жалпы боранда
D) жоғарғы және жалпы боранда
E) бұрқасында

17. Қарлы дуалдар және траншейлерді қозғалмалы қалқандармен үлесімділігі мыналарға жатады
A) кешенді қар ұстап тұратын құрылғылар 
B) уақытша қар ұстап тұратын құрылғылар
C) тұрақты қар ұстап тұратын құрылғылар
D) қар ұстайтын құрылғылар
E) әкелінген қарды көлемінің тәуелдігіне 

18. Уақытша кеңістіктік қардан қорғау амалы қандай болады
A) рулонды торланған қоршау, жапырақпен толтырылған қоршау, өзгермелі саңылаулы қоршау
B) өзгермелі саңылаулы  қоршау
C) жапырақпен толтырылған  қоршау
D) өзгермелі саңылаулы  қоршау, жапырақпен толтырылған 
E) темірбетонды қоршау
19. Қалың қар басып қалғанда (1 м жоғары) тазалауды орындайтын механизмдер
A) бұрылмалы қалқанды бульдозерлер
B) бұрылмайтын қалқанды бульдозерлер
C) бұрылмалы қалқанды бульдозерлер мен бірге роторлы қар тазалағыштар
D) щеткалы трактор
E) кезекші қар тазалағыш

20. І категориялы жолда химиялық мұзға қарсы қолданатын материалдарды сақтау базаларын арақашықтығы қанша км аспауы керек
A) 20 км
B) 10 км
C) 15 км
D) 25-30 км
E) 50 км

21. Автомобиль  жолдарын басқаруды ұйымдастыру құрылымына 
A) ҚР-ң  МТК мемлекеттік департаменті 
B) ҚР-ң  МТК мемлекеттік департаментінің облыстық мекемелері 
C) ГАК Қазақстан жолдары 
D) АК Жезказган жолдары
Е) жол баскармасы

22. Қозғалыс қарқындылығын және құрамын есептеуді кімдер іске асырады
A) жол қызметі
B) МАИ қызметі
C) жобалау мекемесі
D) жолды құжаттандыру бөлімі
E) жол комитеті

23. Жұмысты қандай қабылдау түрлерінде олардың сапасын бағалау міндетті
A) жасырын жұмыстарды қабылдауда және аралық қабылдауда, біткен жұмыстарды қабылдауда
B) жасырын және біткен жұмыстарды қабылдауда
C) жасырын және біткен жұмыстарды қабылдауда және аралық қабылдауда
D) аралық жұмыстарды қабылдауда
E) жасырын жұмыстарды қабылдауда

24. Құжаттандыру және техниқалық есептеуге нелер жатады
A) жалпы қолданудағы автокөлік жолдары
B) қатты жамылғылы автокөлік жолдары
C) топырақты жолдардан басқа жалпы пайдалануға автокөлік жолдары
D) тек 1 категориялы жолдары 
E) тек 4 және 5 категориялы жолдар

25. Жылжымалы пунктерде қозғалысты есептеу қалай жұргізіледі
A) тәулік бойы, қысқа мерзімді
B) қысқа мерзімді
C) жыл бойы
D) пик сағатында
E) жүргізілмейді

26. Автомобиль жолдарын көгалдандырудың функциалдық тағайындалудың бөлінуі
A) қардан қорғайтын, декоративтік, эрозияға қарсы және құмнан қорғау
B) декаративтік 
C) қардан қорғау  
D) құмнан қорғау
E) эрозияға қарсы

27. Қардан қорғайтын орманды жолақтар қандай өсімдіктерінің топтарынан турады
A) 2 м дейінгі кішкентәй бұталардан, 4 м дейінгі улкен бұталардан,15 м дейінгі қысқа түбірлі ағаштар
B) 4 м дейінгі улкен бұталардан
C) 15 м дейінгі қысқа түбірлі ағаштар 
D) 25 м дейінгі улкен ағаштар
E) тек бұталардан

28. Жолда қозғалыс жағдайы қаншаға бөлінеді
A) қауіпты, қиындалған, жеңіл
B) қиындалған
C) жеңіл
D) өте жеңіл
E) қауіпті

29. Жасанды ғимараттарды күтудегі оларды тұрақты қорғау
A) күнделікті, мерзімді, арнайы
B) мерзімді
C) арнайы
D) күнделікті
E) жүргізілмейді

30. Жасанды ғимараттарды қарауды кімдер жүргізеді
A) бастық, көпірлі механикпен бірге
B) басты механик
C) көпірлі механик
D) бастық
E) прораб

31. Қысқы күтімнің кезiндегi шаралары
A) алдын-алу,  қорғайтын, тазарту шаралар 
B) қорғайтын
C) тазарту шаралары
D) алдын-алу
E) шарлар болмайды

32. Тайғанаққа қарсы химиялық материалдарды сақтау базалары келесі көлемге есептеледі
A) 700 т-ға, 500 т-ға, 350 т-ға
B) 500 т-ға
C) 350 т-ға
D) 100 т-ға
E) көктайғаққа қолданылатын материалдар сақтайтын материалдар базасы болмайды

33.Жеңілдетілген типті базаларды материалдарды араластыру операциясы немен орындалады
A) бульдозермен, эксковатормен, өзіндік жүк тиегіштермен
B) эксковатормен
C) өзіндік жүк тиегіштермен
D) автогрейдірлермен
E) кранмен


34. ІV-V категориялы жолда тығыз қардың қалыңдығы қанша болу керек
A) 60 мм
B) 30 мм
C) 40 мм
D) 50 мм
E) 20 мм

35. Толық тексеріс не мақсатта жургізіледі
A) жолдың сандық берілген жағдайы, деформациялардың пайда болу себебі, жөндеу жұмыстарының көлемі
B) жолдын берілген сандық жағдайы  
C) деформациялардын пайда болу себебі  
D) жөндеу жұмыстарының көлемі
E) инвентаризация санағы үшін

36. Пайдаланылатын жолдың геометриялық параметрларын немен тексереді
A) құрал- жабдықтармен
B) көзбен көру арқылы
C) тұрақты тексеру
D) құрал- жабдықтармен, көзбен көру арқылы
E) құрал- жабдықтармен, тұрақты тексеру

37. Жолдың тегістігін тексеруде эталонды аспапқа қандай аспап жатады
A) ПКРС-2У
B) ТХК-2 толчкометрі
C) сыналы 3 м рейка
D) көптіреулі ПКР-4 м рейкалы
E) прогибомер

38. Тозған қабатты қайта құру участкісін жөндеу не үшін жүргізіледі
A) қамтамасыз етілген ілгісу сапасы
B) жеткіліксіз беріктік 
C) есептік жылдамдықтың азаюы    
D) жамылғының тегіс еместігі
E) жамылғының ақаулығынан

39. Жолдың көліктік - пайдалану жағдайын көрсеткіштеріне нелер жатады
A) техникалық деңгейін көрсеткіштері, пайдалану жағдайын көрсеткіштері, инженерлік жабдықтау немесе техникалық көрсеткіш, инженерлік жабдықтау немесе техникалық көрсеткіш
B) пайдалану  жағдайы көрсеткіштері
C) инженерлік жабдықтау немесе техникалық көрсеткіш
D) пайдалану жағдайы және техникалық деңгейінің көрсеткіштері
E) жол есептік жылдамдығы көрсеткіштері 

40. Қозғалыс деңгейінің ауырылығын және өткізу қабілетiн жолдың қандай  қарқындылық бөлігінде тексеріледі
A) 4000 авто/тәу жоғары
B) 3000 авто/тәу жоғары
C) 4000 авто/тәу төмен
D) 100 авто/тәу төмен
E) 2000 авто/тәу дейін
41. Жолдың жағдайын бағалау жұмысы неден басталады
A) құрал - жабдықпен тексеру және көзбен көру
B) жобалық және техникалық құжаттарды зерттеу
C) материалды сынау    
D) түпкілікті тексеру
E) жол жөндеуінен

42. Мезгілдік апат коэффициенттің кесетін мына негізде салады
A) құрал-жабдықпен тексеру және жобалы құжаттарды қарау
B) құрал- жабдықпен тексеру
C) жобалы құжаттар 
D) көзбен көру
E) МАИ анықтамалары 

43. Жолдың күнделікті жөндеу жұмысына нелер жатады
A) сызаттарды, шұңқырларды, ойықтарды жөндеу
B) жолдың пайдалануға келмейтін элементерін ауыстыру
C) беттік өңдеу құрылымдары
D) жол жамылғысының жоғарғы қабатын төсеу
E) тозу қабаты

44. Жолды орташа жөндеу жұмыстарына нелер жатады
A) тегістейтін қабатты құру, беттік өңдеу құрылымдары, жөндеу профилировкасы
B) беттік өңдеу құрылымдары
C) жөндеу профилировкасы
D) жол жамылғысын кеңейту
E) жол төсемесін күшейту


45. Жолдың күрделі жөндеу жұмыстарына нелер жатады
A) жол жамылғысының кеңейту, жоғарғы және төменгі қабатын нығайту және ауыстыру
B) профильды толық қалпына келтіру
C) бір және екі рет беттік өңдеудің құрылымы 
D) тегістейтін қабатының құрылымы
E) тозу қабаты

46. Қатты қар түсетін жол бөлігіне мыналар жатады
A) барлық ойықтар, қисықтағы ойықтар
B) бір деңгейде қиылысу
C) жолдың халық орналасқан жерлерден өтуі
D) орманды жерлерден өткен жолдарда
E) 2 м дейінгі үйінділерде

47. Қар орташа түскен жол бөлігіне мыналар жатады
A) нөлдік орындар, жартылай үйінділер, жартылай ойықтар, әр деңгейдегі қиылысулар
B) әр деңгейде қиылысқанда 
C) жолдың елді мекен орналасқан жерден өтуі
D) 2 м дейінгі үйінділерде
E) жолдардың темір жолдан  өтуі



48. Қар аз түсетін жол бөлігінде
A) әр деңгейде қиылысу
B) үйінділер қауiпсiздық кедергілермен
C) ашық ойықтар 
D) 2 м дейінгі үйінділерде
E) бір деңгейде қиылысу

49. Кедір-бұдырлықты бақылауға қолданылатын аспап
A) микропрофилографтар, Союэдорнидің инелі аспабы, құмды дақ әдісі
B) микропрофилографтар
C) союздорнидің инелі аспабы
D) құмды дақ әдісі
E) Ковалев құралы

50. Ілігісу коэффициентін анықтауға қолданылатын аспап
A) автомобиль,  ПКРСУ-2У
B) прототипті аспап        
C) лабораториялық стендтер        
D) толчкамер ТКХ-2
E) прогибомер

51. Жүру бөлігінің тегістігін бағалау аспабы
A) прогибомер
B) 3 метрлік рейка, толчкамер ТКХ-2
C) Ковалев аспабы
D) ПКРС-2У
E) автомобиль

52. Өткізу қабілетіне жылдың қай мезгілі әсер етеді
A) күзгі-көктемде, қысқы
B) қысқы
C) жазғы
D) күзгі-көктемгі
E) әсер етпейді

53. Есептік жылдамдықты қамтамасыз ететін коэффициентті анықтау
A) жолдың ұзына бойымен,  тексерілетін жол бөлігі
B) тексерілетін жол бөлігі
C) сипатталатын  әрбір жол бөлігінде
D) қиылысатын және жанасатын
E) анықтамайды

54. Жол жамылғысының беріктігін бағалау
A) көзбен көру арқылы, құрал арқылы
B) құрал арқылы
C) есеппен
D) материалдарды сынауда
E) бағаланбайды

55. Жамылғы бетінің есептік жағдайына алынады
A) ылғалды-ластанған
B) ылғалды
C) ластанған
D) таза
E) құрғақ

56. Жыл бойы жолдың әртүрлі жағдайының ұзақтылығы неге тәуелді
A) берілген ауданның климатына, жолдың техникалық деңгейіне,күту сапасына
B) жолдың техникалық деңгейіне
C) күту сапасына
D) жамылғы түріне
E) жол категориясына

57. Деформация дегеніміз тек
A) дененің пішіні мен өлшемінің өзгеруі, салмағының азаюы, біртегістіктің жоғалуы
B) салмағының азаюы
C) біртегістіктің жоғалуы
D) дененің  пішіннің азаюы, біртегістігін жоғалтуы
E) салмағының азаюы 

58. Материалдың ескіруімен несі төмендейді
A) материалдың деформациялық қасиеті, суға және аязға төзімділік, материалдың беріктігі
B) суға және аязға төзімділік
C) материалдың беріктігі
D) материалдың майысуы
E) аязға төзімділік

59. Жамылғының деформациясына не жатады
A) тозуы, қабыршықтануы, боялуы, жылжуы, толқындар, сызаттар
B) жылжуы, толқындар, сызаттар
C) шөгу, ісінуі
D) сынуы
E) жылжу

60. Жол жамылғысының бұзылуына
A) ісінуі, шөгуі, жылжу, толқын,сызаттар
B) сынуы
C) жол жиегінің  бұзылуы
D) тозуы, қабыршықтануы, боялуы
E) жол жиегінің  сумен шайылуы

61. Жол төсемесіндегі сызаттар  болады
A) дара, көлденең,тігінен,қисық, торлы сызаттар
B) тек көлденең және тігінен
C) қисық  торлы сызаттар
D) дара
E) болмайды

62. Жалпылама сызаттар пайда болады
A) негіздің тұрақсыздығынан
B) жол төсемесінің беріктігі кемуінен
C) климаттық фактордан
D) тығыздаудың жетіспеушілігінен
E) пайда болмайды

63. Ені үлкен сызаттарды немен тазалайды 
A) темір щеткалармен, қысылған ауамен,темір ілмекпен
B) қысылған ауамен
C) темір ілмекпен
D) жуып-сыпыратын машинамен
E) сыпырғыш

64. Беттік өңдеуді жасаған соң, жылдамдықты шектейді
A) 40 км/сағ
B) 20км/сағ
C) 60 км/сағ
D) 80 км/сағ
E) шектелмейді

65. Жол төсемесін күшейту қабатының қалыңдығына  байланысты жасалатын жұмыстар
A) жоғарғы қабатты немесе барлық қабатты, жол төсемесін түгелдей ауыстыру, жаңа  қабатты салу
B) жол төсемесін түгелдей ауыстыру
C) жаңа қабатты салу    
D) сызаттар, шұңқырлар
E) тозу қабатын салу

66. ЖКА  жоғарғы  санымына жол бөліктерінде болады
A) көтерілу, төмен түсу, қиын  қиылысу
B) қиылысу 
C) тегіс
D) қиын қиылысу
E) жолдың барлық бөлігінде

67. Жөндеу жұмыстарын тағайындаудың негізгі критериі
A) кешенді көрсеткіштер
B) жол төсемесінің беріктік  коэффициент
C) тегістік коэффициент
D) ілігісу коэффициент мен кедір-бұдырлық коэффициент
E) ілігісу коэффициент 

68. Жол жөндеу аралық уақыт деп
A) бірінші жөндеуге дейін
B) жолды пайдалануға тапсыру уақытынан  бастап
C) жолды пайдалану аралығында 
D) пайдалану процесіндегі жөндеу жұмысы аралығында
E) құрылыс процесінде

69. Тозу қабатының қалыңдығын салады
A) 10-35 мм-ден
B) 0,5-15 мм
C) 15-30 мм
D) 40-50 мм
E) 50-60 мм

70. Өңделмеген шағыл тас  өңдеу қабатына қолданылады
A) қозғалыс қарқындылығы  100 авт/тәу төмен
B) 1000 авт/тәу  төмен
C) 3000 авт/тәу төмен
D) 2000 авт/ тәу
E) қолданылмайды

72. Қозғалыстың қауіпсіздік  көрсеткішіне қандай коэффициент жатады
A) апат, қауіпсіздік коэффициенті, ЖКО коэффициенті
B) көрсеткіштік сапасының коэффициенті
C) тегістік  коэффициенті
D) ілігісу коэффициенті
E) беріктік коэффициенті

73.Жол бөлігінде қандай апат коэффициентінің мәні қауіпсіз ретінде саналады
A) 0-10
B) 10-20
C) 20-40
D) 40-тан жоғары
E) саналмайды

74. Жол бөлігінде қандай апат коэффициентінің мәні қауіпті болып саналады
A) 20-40
B) 10-20
C) 0-10
D) 40-тан жоғары
E) саналмайды
  
75. Жол бөлігінде қандай қауіпсіздік коэффициенті қауіпті болып саналады
A) 0,4-0,6
B) 0,4
C) 0,6-0,8
D) 0,8 жоғары
E) саналмайды

76. ЖЖҚБ-ның құрамына не жатады
A) күнделікті жөндеу жол бөлігі
B) күрделі және орташа жөндеу прораб жол бөлігі
C) күнделікті жөндеу және күтім жұмыстары жол бөлігі
D) жол жағдайын күту  жол бөлігі
E) құрылыс жол бөлігі

77. Жол конструкциясын ылғалдандыратын 
A) атмосфералық жауын-шашын, канавадағы су, жер асты суы
B) атмосфералық жауын-шашын
C) канавадағы  су
D) жер асты суы
E) құмды негіз

78. Қоршаулар не үшін жасалады
A) жол бетінде автомобильді тұрақтандырады, жүргізушіге оның шекарасы туралы мәлімет береді
B) жол бетінде автомобильді тұрақтандыру
C) жүргізушіге оның шекарасы туралы мәлімет береді
D) ЖКА санын азайтады
E) жасалынбайды

79. Жөндеу жұмыстары алдында шаралар жүргізіледі
A) уақытша жол белгілері орнатылады
B) қоршаулар мен бағыттаушы құрылғылар орнатылады
C) жол жүру бөлігінде уақытша белгілер салынады
D) жүргізілмейді
E) жүргізілмейді

80. Жарық уақыт мезгілінде жол белгілері көрінетін қашықтықтар
A) 150 м кем емес
B) 100 м кем емес 
C) 50 м кем емес
D) 200 м кем емес
E) 500 м кем емес

81. Қауіпті жол бөлігіне тек
A) жоғары және төмен түсу, қиылысу және жанасу,елдімекен, кесіп өту және жолдан шығу 
B) қиылысу, жанасу
C) жолды кесіп өту және жолдан шығу
D) елді мекендер
E) жоғары және төмен  түсу

82. Тротуар мен жаяу жүргіншілер жолы салынады
A) елді мекеннің барлық жолында
B) жолдың жеке бөліктерінде
C) автомобиль қозғалыс қарқындылығына байланысты емес
D) елді-мекендер жақын жерлерде
E) салынбайды

83. 1- техникалық категорияда аялдамаларды орналастырады
A) жер асты өтпесі, жер үсті өтпесі
B) жер асты өтпесі
C) жер үсті өтпесі
D) бөлу жолағы
E) орналастырмайды

84. Жөндеу шаралары бөлінеді
A) күрделі, орташа, күнделікті және күту жұмыстары
B) күнделікті жөндеу және күту жұмысы
C) орташа жөндеу
D) күрделі жөндеу
E) бөлінбейді

85. Автомобиль жолын сапаны бағалаудың   сызықтық графигі  мына негізде салынады
A) кешенді
B) көзбен көру
C) түркілеу
D) құрал-жабдық
E) салынбайды
  
86. Жол жөндеу және күту жұмыстарын тағайындау мынаған негізделеді
A) маусымдық және айлық тексеру
B) айлық тексеру
C) маусымдық тексеру
D) жылдық тексеру
E) жол жөндеу және жол жұмыстарын тағайындауға негіз жоқ

87. Жолды күту жұмыстарының негізгі міндеті
A) тұрақты күтім, жеңіл деформациялар мен бұзылуларды жөндеу
B) жол төсемесінің көліктік пайдалану сапасын көтеру
C) тұрақты күтім
D) жеңіл деформациялар мен бұзылуларды жөндеу
E) тозу қабатын салу

88.  Қыздырып салу әдісінің жетістігі 
A) жаңа және ескі қабатты бірге салу, бір машинада жаңа қоспаны жаю
B) жаңа және ескі қабатты бірге салу
C) қабаттың тығыздығын арттыру
D) бір машинада жаңа қоспаны жаю
E) қызмет көрсету уақытын ұзарту

89. Қыздырып салу әдісіне қолданылады
A) термопрофилировщик, термосмеситель
B) автосамосвал
C) асфальттөсегіш
D) авгудронатор
E) каток

90. Жоғары кедір-бұдырлық қабаты жасалынады
A) ілігісу сапасын қамтамасыз ету үшін, жол төсемесінің қызмет ету уақытын ұзарту үшін,   қозғалыс қауіпсіздігін және тегістіктікті қамтамасыз ету үшін
B) ілігісу сапасын қамтамасыз ету үшін
C) жол төсемесінің қызмет ету уақытын ұзарту үшін
D) қозғалыс қауіпсіздігін және тегістіктікті қамтамасыз ету үшін
E) жасалынбайды

91. Бос қардың қабаты қозғалыс қарқындылығы 3000-7000 авт/тәу –інде жол төсемесінің бетінде шектелінбейді
A) 30 мм
B) 20 мм
C) 10 мм
D) 40 мм
E) 50 мм

92. Бос қардың қабаты қозғалыс қарқындылығы 1000-3000 авт/тәу –інде жол төсемесінің бетінде шектелінбейді
A) 40 мм
B) 30 мм
C) 20 мм
D) 50 мм
E) 60 мм

93. Тығыздалған  қардың қабаты қозғалыс қарқындылығы 3000-7000 авт/тәу –інде жол төсемесінің бетінде шектелінбейді
A) шектелінбейді
B) 50 мм
C) 60 мм
D) 70 мм
E) 1 м

94. Тығыздалған  қардың қабаты қозғалыс қарқындылығы 1000-3000 авт/тәу –інде жол төсемесінің бетінде шектелінбейді
A) шектелінбейді
B) 50 мм 
C) 60 мм 
D) 70 мм
E) 1 м

95. Термопрофилирмен ақауларды түзету жүргізіледі
A) орташа жөндеу
B) күрделі жөндеу
C) күнделікті жөндеу
D) күту жұмыстары
E) жүргізілмейді

96. Ыстық асфальт-бетон қоспасын жол төсемесінің жөндеу жұмысына қолданғанда ауаның  температурасы мынадан жогары болуы керек
A) +10 С
B) +25 С
C) +30С
D) + 20 С
E) 0 С

97. Қыздырып араластыру әдісінің артықшылығы
A) ескі қоспаға жаңа қоспаны қосу мүмкіншілігі, бір қабатқа салу мүмкіншілігі, ескі қоспаның құрамын жөндеу
B) ескі қоспаға жаңа қоспаны қосу мүмкіншілігі
C) бір қабатқа салу мүмкіншілігі
D) ескі қоспаның құрамын жөндеу
E) артықшылығы жоқ

98. Күшейту қабатын қандай беріктік коэффициентінде салады
A) 0,80
B) 0,90 жоғары
C) 0,90 
D) 1,0 жоғары
E) салынбайды

99. Фракциялық материалдар ретінде қолданылады
A) битум
B) құм, шлак, тұз
C) саз, күл
D) ҚШҚ, ҚҚҚ
E) қолданылмайды

100. Жол төсемесі мен бекітілген жол жиегі ілігісу сапасы коэффициентінің айырмашылығы аспауы керек 
A) 0,15
B) 0,10
C) 0,05
D) 0,20
E) 0,25

101.  Жалпылама бақылауды мына арақашықтықта тегістікті бағалау үшін
A) 1 км жоғары
B) 5 км жоғары
C) 5 км дейін
D) 1 км дейін
E) 10 км дейін 
   
102. Жол белгілері   деп
A) көлік ағымының қозғалыс қауіпсіздігін қамтамасыз ету үшін, қозғалыс жағдайын ан ақпарат беру
B) архитектуралық- ландшафты жобалау
C) жаяу жүргіншілер қауіпсіздігі үшін
D) қозғалыс жағдайын ан ақпарат беру 
E) жолды көрсету үшін

103. Ылғалды автомобиль жолы мен автомобиль дөңгелегінің арасындағы ілігісу коэффициентінің ең кіші мәні
A) 0,4
B) 0,5
C) 0,7
D) 1,0
E) 0,3

104. Жасанды құрылғылардың жуық арада тексеру уақыты 
A) бір рет кварталда
B) жарты жылда бір рет
C) айына бір рет, күнделікті 
D) жылына  бір рет
E) 5 жыл

105. Күту жұмысының  жоспары жасалынады
A) бір жылға
B) кварталға
C) айға
D) жарты жылға
E) жасалынбайды

106. Асфальт-бетон және басқа қара жол төсемелерінде ілігісу сапасы мен тозу қабаты мына төмендегідей салынады
A) беттік өңдеу қабаты 
B) тегістік қабаты
C) күшейту қабаты
D) жаңа қабат
E) салынбайды

107. Беттік өңдеу қабатын мына температурада салады
A) 15 С –тан төмен емес
B) 0 С 
C) 25 С- төмен емес
D) 20 С
E) 25 С

108. Автомобиль жолдарын көркемдендіру көгалдандыру жергілікті жағдай мен   және пайдаланудағы  парк-бақтарымен сәйкестендіре отырғызады
A) еркін немесе ландшафты, аралас, тұрақты
B) еркін немесе ландшафты
C) аралас
D) тұрақты
E) сәйкестендірілмейді

109. Құмды өсімдіктермен бекітеді
A) жолдың екі жағынан
B) тек жел жағынан
C) құмның  қозғалу бағытына
D) желге қарсы
E) бекітілмейді

110. Қарды үрлейтін қоршаулар қандай жағдайда қолданылады
A) қар құрғақ және жеңіл
B) тасымалдану көлемі 300 м жоғары
C) негізгі жел бағыты 30-дан 90 бұрышқа  бағытталғанда
D) тасымалдану көлемі 300 м кем болғанда
E) қолданылмайды

111. Қарды үрлейтін қоршаулар болады
A) ағаштан
B) керамзиттен
C) полиэтиленнен
D) темірбетоннан
E) металдан  

112. Қардан  жасалған қорғайтын құрылғы қолданылады
A) ең арзан ретінде
B) басқа құрылғыларды қолдану мүмкін болмағанда
C) тек тұзды жерлерде емес
D) таулы жерлерде емес
E) қолданылмайды

113. Тас қабырғалар қандай жерлерде қолданылады
A) таулы жерлерде
B) күшті қар басатын жол бөлігінде
C) басқа құрылғыларды қолдану мүмкін болмағанда
D) аз қар басатын жол бөлігінде
E) орташа қар басатын жол бөлігінде
 
 114. Жергілікті жердің материалдарынан қоршаулар қолданылады
 A) басқа құрылғыларды қолдану мүмкін болмағанда
 B) таулы жерлерде
 C) күшті қар басатын жол бөлігінде
 D) аз қар басатын жол бөлігінде
 E) орташа қар басатын жол бөлігінде

115. Жол төсемесінің ілігісу сапасы қандай жағдайда қамтамасыз етілген
A) құрғақ және таза
B) ылғалды
C) шаңды және  ластанған
D) қарлы
E) тығыздалған қар

116. Қосымша полкалар қолданылады
A) ойықтарда және жартылай ойықтарда
B) күшті қар басатын жол бөлігінде
C) жел ұзақ болатын жерінде
D) тек күшті қар басатын жол бөлігінде емес
E) жергілікті рельефке байланысты

117. Ілігісу сапасын өлшеу алдында жүргізілетін дайындық жұмыстары
A) автомобиль дайындалады, жол төсемесі ылғалданады
B) тегістеу қабатын салу
C) күшейту қабатын салу
D) жол төсемесі ылғалданады
E) дайындық жұмыстары жүргізілмейді 

118. Жер асты және жер үсті жаяу жүргіншілер өтпесі салынады
A) I- категория да, үлкен елді-мекенде
B) тек   II-категорияда
C) тек III-категорияда
D) үлкен елді-мекенде
E) IV,  V – категорияда

119. Қардан қорғайтын орман жолақтары қолданылады
A) жергілікті рельефке байланысты, топырақ-климаттық жағдайға байланысты
B) жергілікті рельефке байланысты
C) топырақ-климаттық жағдайға байланысты
D) тек күшті қар басатын жол бөлігінде емес
E) барлық қардан қорғау жол бөліктері үшін

120. Қардан қорғайтын орман жолағының артықшылығы
A) сенімді және экономикалық тиімді, маневрлі, ұзақ төзімді
B) маневрлі
C) ұзаққа төзімді
D) аз еңбек шығыны
E) ақпарат жеткіліксіз
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